
о 5 2оо [(м от иРкутскАдо москвь[
пдпм чБРпз вск) Россик) нА соБРднном в [(Апугп Рвцспот зо8. РвпоРтд'( о пРоБ[гв - нд с.64

рАп|шоо шпх[А с [(омпРпссоРом - т'шг АмАпок нА спптп оАнАтов вапе)!ап|!
т'ш' в АвстРии _ ш[$3Аш Рш[5Ап поспв зАмвнь[ !цотоРА

о

РЁк0мгнд0вАннАя цгнА нуРнАлА 1 00 РуБ Август ! 2010 07 (71)

о вь[БоР тАчки 3А 5 минут о Биг дпйн в России!
мАшинА нА 1Ф)|(дь1й дЁнь зА 5в0 000 РуБлЁй _ втоРой чЁл0вЁ|( в шЁ5т с0А5т с{_]5том5 и звЁздА
А|вЁА' 5Аш0Ёво или 5РвстпА? ' тАч1(и нА пР0|(Ач|(у"п0Бь1вАл в питЁРЁ

чАсА ЁА !т!!{ААЁ:
2 свРия

0утни за рулем
Репаш!1 Б!шепсе

{
/

1.6+туРБ*1н[=
3опотд
спРцдн!шА?
ночнь[п гон[(и'
РАлпи_спРинт
и встРпчА оРс-[(пуБд _

тРи испь[тАния
для новои А$тпА

?,''

твои
24о сил

под кАпотом'
А свгтодиодь!
сРАзу виднь!!
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пРБдмБть|

('посон ёора6оппон о0но0 цз 6оевьлх !аац'цн
0ршфсп-но соан0ьа 2}!А 1А! о*з
[1редставители этой командь: не ищут легких путей:
8ильям |укасян вь!ступает на 5!!у!а 5-1 4 с пв260гтт
под капотом, а |арик |анатрян продолжает ра6оть:
по установке мотора !(450[ в подкапотное пространство
своей А!|е72а. !вы, в о6щем занете дрифт-турнира Р05
о6а пилота пока далехи от лидеров * и последний этап,
прошедший на /1у6янской площади в йоскве, не стал
исключением. Ёо мь: все_тани уделили 2[х!Р \:!ог&з осо6ое
внимание в своем репортаже с /!у6янки. [1онему _ узна-
ешь на с. 22

0 о 0 счеоп 0 ш сспанчоо, ко 
'пору 'осо'пРу анцнц <@ орсалсза> пРоехалц

в Ра'анах поёеоппоокц

'|поао 
но'|лера

Ёа самом деле мь! проехали еще 6оль-
ше. [1о ряду причин этот натюрмоРт
снимался до суточного заезда по мкА-
.{у на Репаш!с г{цепсе _ а его дистанция
оказалась на 256 км 6ольше' чем мьг

предполагали. 1ак нто правильнь:й
итог _ 9 386 км. Безусловньгм лидером
среди сотрудников оказался' конечно'
/!еха Ёутиков - ведь ему повезло
прокатиться от [4ркутска до йосквьг.
@6о всем хорошем (и не очень) увиден-
ном по дороге' а главное _ о поведении
Ре08ео| 308, за рулем которой он
предпринял столь дальнюю поездку'
Алексей рассказь!вает на с. 62

Буфер о:п поёвескц [А3-24 <8олаа>
[1роканка автомо6илей в режиме реального
времени становится моднь!м явлением.
8от и по ходу питерского шоу Ас{!уе ореп
А!г зрители могли на6людать' как мастера
меняют волговские амортизаторь!' рессорь!
и пружинки на продвинутую пневмоподве-
ску. Фотографии с этого достойного меро-
пРиятия и информацию о засветившихся
на нем машинах тьг о6нарунишь на с' 94

0аслпцкц в вш0е фаннш-каров
]акие за6авнь:е штучки вместе с другими сувенирами про-
даются на этапах чемпионата |',!ЁРА _ самого масшта6ного
дрэг-турнира в мире. [т:1ь: не зря поставили 6ок о 6ок
нетьгре фанни-кара; ведь недавно впервь!е состоялся
этап чемпионата \ЁРА, где в каждом заезде стартовало
не по два, а сразу по неть;ре автомо6иля. 3рителям такой
эксперимент понравился' гонщикам _ не очень. [!онему?
6тветьг _ на с. з2

].

)'( >\,\д ' '\

+
-,

!

. ) \>

, _, '*'(а'' 1/\ у-]
\) / с-.
/с'- '1

ч,{,

п1";;;!'?,'"
56[о

Ф,'|'Ё',
.:'!| !/:

/э{|}
{'. 

', ',.-," :.1г " ,,.:
. т 1/{'{

'1! о9|

- '-9ю...Ё(!'1

итог?---3|39 
&'*

0оаоспцп ёаешоо опп авупосло6цля }'!ех|а
[1о ходу фотосъемки для (Форсажа> корейскому автомо6илю
пришлось резко затормозить' в результате чего шильдик от-
соединился от решетки радиатора и отправился в самостоя_
тельньпй полет. (как так получилось, _ спросишь ть|, _ ведь
[''!ех!а физинески не сможет разогнаться до скорости, на ко_
торой придется резко тормозить?'., !{о ведь эта \ех!а не про_
стая _ ее мотор пришпорен с помощью компрессора. !знать
все подро6ности сможешь на с. 1 

'о

шспш оо|
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Фс'оспш Август 2010

спвдим зА пРоФБссиондпьнь[м дРэгоп|
в дмпРикц и уБоинь[м дРи@том нА пуБянкв'
твстиРуБм н9вь|и оРБ[ А9тпА 1.6 тшпво
нА тРАссАх РАпли-спР||нтов и ночнь[х гонок'
пдвм нА туРБовом псовоо$т в питц&
д нА Рпцспот 3о8 _ чвРвз вск) Россик)!

1123#й*:т:]'й.,,,,Ё

122!?'1#:"'"*' - ;

вся1(Ая
всячинА

оо6 [#}Ё. 
'", '",.ерских 

мозгов

о | 4 [,'#|Ё|,., .','.,'','*

о| 6 *нн::#:ты, аксессуарь!

дРиФт
о22 #;ь1н:#н$'::;''

о3о [;-Б]#,т:шЁ?[*',,,и : зь;

споРт

о7'2 +.*;"'":'#, в заезде?

Будущнь

о38

о40
нАст0ящЁБ

!!е|ос1ег
[ак 6удет вьгглядеть новое
компакт-купе Ёушп6а!

|{опчепт
3лектринесний [,,!!-! 0цап1цп

о441'#]][!.,'. _ новь:й флагман

тюнинг-кАР

!|6 !с":;;;тш:загш:-п
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о48

о56

о64

1эзт
0ре! Азсга '].6 т на тусовках
и на гонках

(упертэзт
24 часа на й!(А!е за рулем Репаш!{

Р!шепсе

|1уте:шествпе
0т &осквь: до йркутска
на Реш3ео! 308

шо 7 (7]) август2010

главный РедактоР
Арт-д|ректоР
дпзайнеР-вер(тальщик
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3арегистрировано Федеральной служ6ой РФ по надзору за со6людением
законодательства в сфере массовь:х коммунинаций и охране культурного наследия.
свидетельство о регистрации [|й шо Фс77-35482 от 26 февраля 2009 [
т!,раж 19о 5оо экз. {ена сво6одная

поставщик в Респу6лике Беларусь - ооо (Росчерн'
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!:* Биг !эйн из !9ез1 (оаз! 0шз{оп5 стал главной звездой на шоу

Асс!ме А!г 0реп, которое прошло в [1итере. [!оявление звездь:
программь! -[анку на пр0начну" вь:звало таной интерес, что
появись на месте проведения шоу [!утин _ на него вряд ли нто-
ни6удь о6ратил 6ь: внимание. Биг.!эйн до6росовестно фото-
графировался с понлонниками и раздавал автографь:. (амь:й

главнь;й автограф он оставил на автомо6иле, удостоившемся
звания (лучший проент шоу,' 8 списке дора6оток этого (ская)
появилась еще одна ванная стронна! [удьбоносный момент
зафиксировал фотограф Александр (уворов.

.*

"*{*'

Ффаш
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микс пРогРЁв для РЁйсвРских мозгов

минсовм

(онстантин
Ёовацкий

м}1[(с
пРогР[в для РЁисЁРских мозгов

о мАл 
дА 

удАл

11емецкие тюнерь! продолжают строить чрезвь!чайно мощнь!е машинь: на 6азе до-
статочно скромного [!а1 500. 0нередной вклад внесла компания Ро9еа Рас[п3, после
вмешательства которой тур6омотор о6ъемом 1,4 литра вместо '] 60 или ] 80 л.с'
(в канестве донора вь:брань: осо6ь:е, 6олее мощнь!е версии <пятисотки) вроде Абагт[:

Ёззееззе) развивает до 264 лошадей! Ёа6ор дора6отон привь!чен; новая программа

управления двигателем, новая тур6ина (два разнь!х нагнетателя на вьп6ор), 6олее про
изводительнь:е форсунки и 6ольшой интеркулер. 0амо со6ой, мо}|{но заменить детали
стандартного вь!хлопа на вь!полненнь!е из нержавеющей стали. 8оо6ще
в прайс_листе Ро3еа Рас!п3 достаточно много различнь!х пред
ло}[(ений: четь!рехпоршневь!е тормоза, детали подвесни,
нар6оновь:е аксессуарь! для интерьера и перешивка
салона вь!соконачественной кожей.

о умнАя п0двЁс1(А для (лАдБ[,
Ёаверняна ть: не раз сль!шал или читал о т.н. (адаптивнь!х) п0двесках, которь!е сами
становятся нестче или мягче' подстраиваясь под харантеристики дорожного покрь!тия.
14ли о мерседесовской системе А80, которая уменьшает крень1, предотвращает клевки
на тормонении и может даже нейтрализовать влияние 6онового ветра. [!ока все эти на-
вороченнь!е девайсь: доступнь| только владельцам иномарок _ но самарское предприятие
*(истема технологий, (вь:пускающее детали под известной маркой 5520) готовится вь!-
вести на рь!нок аналогичную систему, разра6отанную специально для машин марки 8А3. '

(истема 3РА 6удет состоять из четь!рех амортизаторов и электронного 6лока, которь:й
6удет *командовать, стойками. [!ри этом подвеска мож6т функционировать в авто-
матическом режиме _ а может изменять свои характеристини по воле водителя'
вращающего ручку на при6орной панели' 0жидается, что о запуске системь! эРА
в серийное производство представители *(истемы техноло
гий, о6ъявят на московском автосалоне.

оо6 ФФЁп'||
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о Рь1чим всЁ гР0мчЁ
!{емецкая номпания 5рог!-\т![ее!з взялась за проканку самой мощной модиФи_
кации 6о!{ _ полноприводного Р. 8 результате мотор дора6отанного автомо-
6иля развивает 330 л.с. вместо стандартнь:х 270 _ за счет новой программь!

управления и сделанной на заказ вьгхлопной системь! (вклюнающей в се6я
даунпайп и спортивнь:й катализатор). [!одвеска 0о!{ Р дора6отана с помощью
устан0вки продвинуть:х койловеров кш уаг!ап{ 3, а стандартнь!е колеснь!е

диски заменень! на двадцатидюймовьпе Ф7 0!сга!е96ега _ при этом каждое
колесо весит на']2 кг меньше, чем стандартная ком6инация из диска и шинь!.

сАм сти ь[и пРиБоР

шикс

успещнь!м а!тогон-

щикон 6ыть хоро-
що! А представлять
6Р€нд сёг(!па - еще
лучше!

ния никакими чернилами не вь!черкнуть мс !_агеп Р1, которьгй многие считают
идеалом, не о6ращая внимания на новомоднь!е штуки вроде уеугоп. |о при всем
вь!шесказанном главной лю6овью йарри остаются компактнь!е городские ав_
томо6или! (ам он много лет ездил на 5паг!, а недавно представил мотоноляску

пРогРЁв для РЁйсЁРских мозгов

€отруднинество со знаменить!м часовь!м 6рендом _ свое-
о6разньгй показатель успеха для автогонщика. !оназа-
тельство того' что его талант и достижения признань! ши_

рокой пу6ликой, а не тольно узним кругом специалистов'
проводящих на трене 24 часа в сутки. [ примеру, швейцар-
ский 6ренд сег!]па связан с именами таких вь!дающихся
гонщиков, как [1етер (ол6ерг и Ро6ерт !-(у6ица, а с 2005
года компания является партнером вьгступающей в Фор-
муле'! командь! 5ашБег. [1риятно, что в числе спортсменов,
с ноторь!ми сотрудничает 6ренд (ег!!па' теперь есть
и гонщик из РФ. 1имур (адрединов, участнин кузовнь|х
гонок ![[(0 и Ё-|((, а танже по6едитель последней (гонки
3везд, полуяил в подарок свои первь!е чась! сег!!па в рам-
ках мероприятия (ег!!па 0г!уе 5[:ош. Фно 6ыло посвящено
началу продаж в России новой коллекции 8азе[ 201 0 - так
что теперь и ть! сможешь украсить свое запястье часами,
по которь!м сверяют время профессиональнь{е гонщини.

со6ственной разра6отки. [рехцилиндровь!й м0тор развивает всего 52 силь:,
а разгон до сотни занимает 16 секунд - зато конструктор хвастается чуть ли
не самь!м маленьним в мире радиусом разворота (6 метров) и возможностью
запарковать три таких автомо6иля на стандартном парковочном месте: сами
машинь! 0чень к0мпактнь!, а поднимающийся вверх колпак позволяет ставить
их очень плотно. 8нутри [25 (как назвали машину) можно разместить трех че_
ловек' (идят они нетрадиционно: водитель посередине' пассажирь: _ по 6окам
и чуть сзади. [стати, такая схема 6ь:ла в свое время в0площена и в 1т:1с|агеп [1

у

(тарость ] не радость
ордон йарри - один из наиболее известнь|х и уважаемь!х автокон-
структоров в мире. 8 историю гонок он вошел 6лагодаря мс|агеп
|!:Р414,нуть ли не самой результативной машиной за все годы
проведения чемпионатов Формульп 1. А из истории суперкаростр0е_

9

трудшо поверить, что у легендарного
мс!-агеп г1 и у ,того коро6ка на колесах
один и тот же (папа)...

ФспЁя|ц
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пРогРЁв для РЁисгРских мозгов

с дРиотом

в'|(Ров}1
-?

он гиттин-младш ий, один из лидеров америнансного чемпионата гогпш!а
0, недавно 6ь:л о6ъявлен авт0ром 0чередного тюнинг пакета для авт0м0-
6иляЁогё м|-]5{ап8' [1акет под назван!!ем Р]8 состоит из 6олее или менее
привь!чнь х элементов. 8 подвеске _ более жесткие пружинь! и перенастро

еннь!е амортизаторь ' [тандартнь]е глушители заменень на 6олее (голосисть!е' детали
от Ёог0 Рас!п9. 0наруни машину можно опознать по девятнадцатидюймовь м диснам
экснлюзивног0 дизайна (о6уть:м в шинь; Ёа [пе гк-452) и в меру агрессивн0му обвесу.
[1акет прио6ретается отдельно от автомо6иля :т может 6ь;ть установлен на нег0 сила
ми лю6ого фордовского дилера.

многиЁ пРоФгссионАльнь!г дРиФт[Рь! стАновятся в япо-

ниии АмгРикг нАстоящими звгздАми. А кАкиБ звЁ3дь!

Бгз вь!пускА нА пРодАжи сувгниРов и АтРиБутики _

от зАжигАлок с АвтогРАФом до цгль!х АвтомоБилгй?

А[(ция (нА[ши мА[цинь[ -
в вА[ци моБипь[>

для 3аназа вь!6ранной нартинки отправьте 5м5 с ее кодом
на номер 2з25 в ответ вь| лолучите 5м5 с шАР-ссь!лной
9то6ь снанать картинну на т-"лефон' перейдите ло ссь!лве.

услуга доступна российским а6онентам сотовь х сетей .Би
лайн", мтс' "мегафон", смАРтс |_]те{ ("уралсвя3ьинформ''

,:1:, юу.т, Ёрман пм5)' "Ба;1калвестком"' те1е2 Россия' н гн'
й0|йБ' 'Ёнисейтеленом''.Алта,]свя]ь"' нсс' нтк стЁк
65м'.цифровая экспансия", "!льяновсн-65й"'

(тоимость запроса на номер 2з25 для а6онентов
<Бплайн" 42.з7 руб.. мтс 4з'05 ру6' (6ез ндс)'
(мегафон) 43'05 ру6 (цень| уна]ань 6ез уяета Ё,{()'
Бходящие 5й5 _ 6есплатно картинни доступнь! к свачива
нию в течение 6 месяцев с м01]ента продани нурнала.

у {ать -о-. у о _'о|'уо' _о вь л !кнд мо ! А|д в' -р.]вочго/

службе своего оператора

!6од"'Р{ о ч о ! ваше: о :е:ефона шве!но!! ./ран |' 'од

нлючена услуга \{АР или шАР сРв5. по всем вопросам
подгло-.ч1'.'.' а(-ро'.н'' -"г"фоч| о6р':-аг:те,ь'' воем,
оператору. ( подро6ной инструнцией ло загру]ке можно
о]1а_о!,|!ь ч на ];!.'

(луж6а поддержк91 ,

тел.: +7(80о)555-12-00.

скАчАй

в случае
неверного
запроса услуга
считается
0ка за нной.

6гтг{-т:г.т.{тбт!
6
Ё
а

8ппоЁг0

,.г

спонсор мероприятия оАо (<5цш !лве!)

1

*
'- 1\;

11 '.;

Ё}.
-}.
!

!.*"

Ёдввпга ,1
11

полнь!и

-лл-л4-!!+-цл_тт пшп

;1ц1.5'::"$'||8

6Б.."......

;-:\5 а!!/{).1'!! |п+рр-,
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шикс пРогРгв для РЁйс[Рских мозгов

илл-клайм6 как осо6ь!й вид автоспорта очень популярен в Англии, а самь!й знаменить!й
хилл-клайм6 в мире _ знаменить!й Р![ез Реа&,21-километровь:й подъем на одноимен-
ную вершину в американском штате (олорадо. [!о формату хилл-клайм6 монно
сравнить с ралли_спринтом: участники по очереди вь!ходят на сравнительно короткую,

перекрь!тую от постороннего движения трассу. трасса на полигоне начиналась с тридцатипроцент-
ного подъема' затем резко уходила вниз по дороге с двумя перепадами вь!сот в ']6 и ]207о' лосле
чего шел крутой правый поворот, - и подъем к финишу по серпантину, со слепь!ми поворотами
и перепадом вь!сот до 30 метров. [1реодолевая стартовь:й подъем, некоторь!е машинь! влетали
на вершину холма с 0трь!вом всех четь!рех колес! (амьпм 6ь:стрь:м на этой трассе оназался извест-
ньпй в тюнинг-кругах Ёвгений Альпинский, вь:ступавший на Ёуо !{. [1о ходу своих попь|ток он иногда
разгонялся до 145 км/н. 8пронем, призь! _ спутниковь!е охраннь!е системь! *!озор, от компании
*3шелон [еолайф, _ получили все участники. 3а дальнейшими со6ь:тиями в Ршз Ё|!!! (!!пб Фреп ть:
можешь следить на сайте шшш.шгсагз'гш.

впцРцд }1 ввцРх!
в июнЁ нА дмитРовском лоли-
гонЁ состоялся пБРвь!й этАп вш5

н!!-!- с!-!мв оРБш _ соРЁвновАний
по подъЁму нА холм' оРгАнизо-
вАннь!х клуБом шпсАп5.

Фото 1атьянь: [].]аталиной и Алексея [,:1оторова

о зАмЁтнь]и пР0Рь1в
(егодня сложно сделать вы6ор среди многоо6разия представленнь|х шин
и дисков. 8пронем, помочь потребителю могут специализированнь!е ресурсь|.
( примеру, в о6ласти шин и колеснь!х дисков осо6ь:м авт0ритетом пользуется
сайт {оро[.гш. 3десь есть все нео6ходимое для разумного вь:6ора _ каталоги,
отчеть! о тестах' исследования рь!нка... кстати, последние исследования
(за март-май 2010 п) продемонстрировали серьезнь:й прогресс марки кАмА
Ё{)Р0. 8 частности, 0на вошла в тройку 6рендов_лидеров российского рьгнка,
уступив только всемирно известнь!м вг;68е5!опе и !о|оБапа. А ведь в про-
шлом году русская марка не входила даже в десятку! 8 отдельньпх номина-
циях шинь! кАмА Ёшпо и вовсе лидируют: к примеру, |-{А!т:1А Ё|-'1Р0-224 второй
год подряд стала самой популярной всесезонной шиной. 0жидается, что по-
казатели популярности российской марки будут расти и дальше. 3 том числе
6лагодаря сотрудничеству с ведущими автопроизводителями: к лримеру,
в мае компания !о!&зша6еп получила первую партию русских шин, в кот0рь!е
6удут о6уть: новьге Ро!о.

8оо6ще-то под этой маркой вь:пускаются
легкомь!сленная одежда и всяческие аксес_
суарь[ для девчонок' но теперь в ассортимен-
те появились и 6анки с моторнь!м маслом.
[!о своему составу масло Ёе!|о (!!|у нинем
не отличается от о6ь:чного эджиповского
5![-30, но стоит чуть дороже - почти три
ть!сячи иен' то есть около тридцати евро.

о'ъ

|ё
:;1'

р
?ц
,.:'#

о глАмуРнннь1(0!
,!ля тех, кто да}ке 6анку с моторнь!м маслом
готов использовать как спосо6 самовь!раже_
ния, итальянсная номпания А3!р подготовила
достойнь:й подарок. 0 недавнего времени
на японских заправках можно купить
не только 6анки с изо6ражением намозо-
лившей глаза щестиногой со6аки (логотип
А6!р)' но и масло гламурной марки не!]о к!!1у.

о|о ФФспш
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];икс пРогРгв для РЁйсЁРсних мозгов

цена на '107 стартует с 41 1. правда, дилерь! Рец8ео!
предлагают скидку в 6] тысячи которая уравнивает
цень'. машины вь!пускаются на заводе в чехии, вместе
с тоуоЁа Ау8о, которая у нас не продается.

цщп 
двшпвпп

!!гоеп до6авил в свой р0ссийский мо-
дельный ряд (']. Ффициальная премьера
состоится на }т4осковском автосалоне
в конце августа. Ёго родной 6рат и понти

6лизнец Реш3ео1 107 уне больше трех лет продается
в РФ и стал очень популярнь!м. с!1гоеп со6ирается
конкурировать с 6ратсной маркой ценой: самая деше
вая версия (1 стоит 350 тысян ру6лей, в то время как

...знАмЁнитАя БРитАнскАя мАРкА АР пАс!шс (под ко-

тоРой вь!пускАются тоРмозА и сцЁплЁния)ужв
БольшЁ дЁсяти лЁт пРинАдлЁжит Ёщв БолгЁ знА-

мЁнитой компАнии - итАльянской впЁмво?

ь! считали две эти марки злейшими коннурентами _ а на деле они являют
ся частями единого 6изнес-организма! [|равда, иногда двум известнь!м
6рендам позволено не просто конкурировать, но даже сражаться между
собой. [ примеру, о6е компании вь!пускают тормоза для машин Формуль:

1 _ принем для разра6отки этих деталей у каждой компании существует свое
конструкторское 6юро, ра6отающее совершенно самостоятельно. Р1 о6мен какой-
ли6о информацией между конструкторами 8гепбо и конструкторами АР Рас!п9
просто запрещен. !-]ель такой схемь! - создать полноценную коннуренцию, которая
стимулировала 6ьп дальнейший прогресс в о6ласти создания вь!сокотехнологичнь'х
тормознь!х систем.

о г0луБАя кР0вь
Репаш!! продолжает эксплуатировать некогда знаменитую марку 6ог6!п! - с шильдика стерли
пь!ль и стали вешать его на горяние хэтн6еки. [!осле 1ш!п9о своя 0ог6!п!-версия появилась
и у модели (!1о. !\4ощности у двухлитрового атмосферного мотора не при6авилось - как
и на о6ь;чной пепа0115рог1 200 (такне известной у нас как Р5), он развивает нуть 6ольше
двухсотсил.8 конструкциюподвескиитормозов такженевнесеноникакихизменений:
передняя подвеска Рег{о!'тшб (уменьшающая паразитньпй крутящий момент), возможность
вместо стандартнь:х деталей поставить 6олее жесткие пружинь! и амортизаторь! версии 0шр,

передние суппорть! 8гепбо, сиденья Ресаго''. 0дним словом, 6ог0!п1 отличается от <просто
с!!о в5, скорее дизайном и наличием разноо6разнь;х ансессуаров (а также сверхширокой
комплектацией), чем езд0вь!ми качествами. й те, кто ценит в горячем хзтче управляемость,
вряд ли купятся на приманки в виде шильдиков и 6ельгх полосок на синем фоне. ! россиян
купиться не получится нисто физинески: главнь!м рь!нком для с6ь;та 6ог|п| 6удут Франция
и 8елико6ритания, к нам такие машинь: официально поставляться не 6удут.

А 3нАп л}1 тБ[' что...

о|2 ФЁл!ц
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дЁтАлизАция зАпчАсти' гАджЁть! и АксБссуАРь!

Антон
!!иколаев

д#г#т#3Ация| ..@

о днР)кАтЁль для нАпит1(0в
Рп'05Р0пт пос6|Ё
[{арниш летои пнеть под рукой запас х{'лкости просто нео6ходино.
йь: говории не о6 антифри3е - хотя за его уРовнем и тенпературой
то'.{е надо следить' - а о 6езалкогольных напитхах' которые ногут
остудпть те6я саного. в современнь!х автомо6илях всегда найдется
удо6ный подста|{анник' но во шногих классических мащ'нах конструк-
торы его не предусмотрелп.1ут-то и пРид€тся нстати 

'тот 
недорогой,

но трезвь:найво поле:ный аксессуар (артикул детали - п5-о6124).
|^'-!шщ,р!о5Род,!ц

о 0хРАннАя систБмА
5нЁп|гг 7х_1090
5Бег!{ 7[-1 090 - это современная продвинутая автомо6ильная
охранная система с двухсторонней связью, четь|рьмя сервиснь!_
ми каналами' системой защить! от угона и захвата автомо6иля
и автоматическим дистанционнь!м запуск0м двигателя. 8 со-
временнь!х охранках 6ольшинство функций 0динаковь|, но вот
алгоритмь! ра6оть: разнь:е. 8 *десять-девяностой' модели
предусмотрень! функция пассивн0го иммо6илайзера с в0змож-
ностью ра6отьп с внешним датчиком перемещений, возможность
управления штатнь!ми системами аварийной сигнализации
автомо6иля, авт0матическое включение ап!!-ь!-.'аск п0 датчику
движения, таймер паркинга, движения, охрана при запущенном
двигателе $ез ключа в замке зажигания и еще много полезнь!х

фишек.
уушш.р!1:'гш

щслш
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зАпчАсти' гАджЁть! и АнсЁссуАРь! двтАли3Ация

суппоРт

тАкох в360
,[есятипоршневой суппорт, которь!й весит всего 3,6 кг, -
далеко не всякая фирма мо[(ет похвастаться такими
характеристиками своей продукции' Расснитанные на ра_
6оту с дисками диаметром з60_з75 мм, такие суппорть!
создавались для ра6отьг в тяжель!х условиях и отлично
подх0дят для автомо6илей, которь!е сочетают ежеднев-
ную эксплуатацию с регулярнь!ми вь!ездами на тРек-дни.
1озки размещения поршней тщательно просчитань[ кон-
структорами, что обеспечивает мягное или максимально
эффективное замедление - в зависимости от того, с какой
силой нмет водитель на педаль. [1римерьг автомо6илей,
для которь|х суппорты 8360 лодходят идеально, - Ац6! 11
или 8й!! 335!.
!м[| ш'.ЁаЁох.со]п

о АлюминиЁвь1и
РАдиАт0Р Рп05Р0кт
Ёа трек-дни 6ез дора6отанной системь: охлаждения не суй-
ся _ иначе мотор (закипит) через пару кругов. А (сердце)
системь! охлаждения _ это к0нечно же радиатор. [омпания
Рго5рог! предлагает цельноалюминиевь!е радиаторь! в со-
рока в0сьми типоразмерах _ владельць| 6ольшинства ма_
шин, популярнь!х среди тюнеров и фанатов 6ь:строй ездь:,
найдут запнасть, подходящую для их автомо6иля.
м'|ш!ш.РЁо3Рог{.Ёш

о свЁт0в0и мщуль Рк05Р0кт
для Ф0нАРЁи зАднЁг0 видА

Бсли ть: хоче|дь о6новить оптику' мо-
я(е|дь купить готовь|е фонари, а мо).(е|ць
со6рать а6солютно эксклю3ивную
ком6инацию и! отдельнь!х сегнентов
и паодулей. |{омпания Рго3Рог( пред-
лагает целый ряд таких модулей' где ис-
поль3уются и тРадиц]|оннь!е лампочки'
и новомоднь|е светод]!одь!. [|ри этом

в а(сортименте есть ра!личные ком6и-
нации цветов' по'то]{у модули РгозрогЁ
].о}|(но исполь3овать и для повоРотни-
ков' и для стоп-сигналов' и для сигналов
заднего хода. не говоРя у||(е о 6огать:х
во3мон{ностях декоративной подсветки
(артпкул детали - п5-о6285).
|ш!м|,| .оЁо9ро!Ё'гц

Форслш
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дЁтАли3Ация зАпчАсти' гАднЁть! и АнсЁссуАРь!

о сРЁдннчАст0тнь1Б динА_
мики для 3Рвлищнь1х
инстАлляцути ннпт7 5у 165

Бсли тьг не лю6итель сидеть и слу.шать му'ь]ну
в ма|цине в одиночку' зато лю6игць отвя3нь|е
открыть.е автопати' то со специали3иРован-
нь!ми динамиками неЁЁ2 твоя тачна точно
станет центром внимания. 8 таких системах
принято во!лагать на са6вуФер Расщирен-
нь:й вверх диапазон частот' затрагивающий
мид6асовый Регистр' а еще вь!ще в ра6оту
включается €{-звено, для которого как ра3
и со3дань| динамики }!егЁ:5\/ |65' при 

'том

нео6ходимость в отдельнь|х мид6асовь:х
динамиках просто отпадает. 9становка 5\/ !65
допуснается нан в не6оль:дие и!олированнь]е
ноРпуса' так и в виде массива и3 нескольких
динамиков' Ра6отающих на весь о6ъем двери.
!{ак и все представители серии 5Р!_ 5Боппг, эти
динамики отличаются 6оль:дой мощностью
(150/5о0 8т) и прекрасной нувствительностью
(95 дБ/2'83 8/м).
шустш.1-:ег1: ас;с]1о _г:

о сух0и кАРтЁР
с05ш0Ртн дляЁ!20|25
0ухой картер придется по нраву лю6ому мотору, и6о эта технология по-
вь:шает эффективность системь! смазки и резко снижает риск масляного
голодания. но оппозитнь!е моторь! серии [] особенно сильно страдают
от отливов масла на поворотах, и укомплектованнь:м ими дрифт-6олидам
или машинам для гонок по нольцу 6ез сухого картера просто не о6ойтись.
(озшог!1': предлагает готовь:й комплект, внлюнающий в се6я в том числе
и маслянь:й насос с приводом. 0тоит этот на6ор немало _ две с полови-
ной ть:сячи фунтов. 3ато 6лагодаря не6ольшим размерам поддона мотор
можно 6удет опустить ниже, а создание вакуума в нартере снижает на-
грузку на ноленвал и даже до6авляет нескольк0 лошадинь;х сил!

'[ п!|] с.51]!о 1 1.[[) )'

&@
'г[#Р*

Фспсл!ц
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нестеров н2645о2-озв5
Бр;".'."' /!,и''''ов| {''- \/пё,'л"-," '"л

'-|.р'.р 'ё..]е о_''_ - !гоб_ь ! .ро ]ю| чс --я

вни!]ани]е. в этих часах такхе играег вахную роль

контраФ ь]е)€у лаконичнь [1и фор[{а[]'] сга]']ьного
,!Рг: 

" 
о { о- ро ио'.' |' о' ' !!, р/ вя'"о в' о} о ''

нологичного ь]ехани3ма с автоподзаводо[1, спрятанного
под прочнейшим1 м]инеральнь м сте(пог'''1. Бе]упречнь]й
сгиль ' совершенная [4еханика идеаль!]ое сочетаг]']е'

|1|аш1|са Ав2 5оос
онк14 проходят по все[4у [1иру,

в са[4ь!х разнь х часовь х поясах ( этой п;оделью
от \а1]1 са ть! не пропустишь оарт заезда, где бь: он
ни проводился. А ведь о:ень.:асто и[]енно г]а сгарте
происходят са[']ь е интереснь;е собь тия. А когда
оедо('-. о_ '.'. ово|л{ ,д.!ь 'оь'

ско']ько в1]ег\]ен|] дэ|.]а, и с[4охешь лоделиться
8 !€ о -б !/9].'|' . !б.эоо\'';..огдадоу.оо 0оцг_1в]о!
а не видятдесять;й сон.'.

Ро!|се шАуу-х
!1.эсь ь:арки Ро1 се ассоциируются с дв'1хение\4 и свободой, с желанием от_

бросить условносги, вь!делиться и] толпь , оать уникальнь![.1 _ а разве не те

{€ й1г1ь € )['4Ф(|4!1 владеют гобо[;, [ огда ть1 превращаешь свой: автоьтобиль
в уникальнь й тюнинг'проект?| доработай и себя: чась! Ро се создают
неповторг,:ь.:ь;й образ городского []одника, сграстного и не[4ного не
брехного. внешний в'|д хронографа не гяхелен лишни\.1и деталяь1и,
а стильньтй корпус и браслег вь полнень] г:з нерхавеющей сгали
0реди полеэньтх функций есгь та булильни:к, которь:г: поппохет тебе
вовремя просн}ться в вь!ходнье' :тобь не пропгст1]тьочереднье
гон ки |

|ачшез | е:пап5 ц-32о
!ахе за рулеш; не перестаешь думать о фщболе анализируешь
та! 'ичо' !1.4о ч61т'о' ип, - отае[о-я 1р6д(ка]а о|оэ3| Аа Ф9о-иА
на трансферном рь нке? 1огда ть наверняка по достоинсгву
оценишь эту модель с символикой |иги чемпионов' Ёе забудь
такхе оценить корпус из легированной сгали с Ру0 покрь тие[,1,

м/-ерапь*ор ( '6} по и о6меш о| ,4. -а-} рало_ой 
.о , ,

Бсли ть любишь яркие краски плесни немного цвета и себе на за

пястье| [епл более что запо[4инающийся длзалн не единственное
досгоинство этой п,:одели. !понский механизм м]уо1а находится
в корпусе из вь!соколегированной сгали 3'1 6[ с вь:сокотехнологич
нь!м Ру) покрьтием.3ти чась: не поь:ешаюттебе поучасгвовать
в любом приклюнении _ ведь сгекло у них ударопрочное, а кор

пус водонапроницаемь:й, вь:дерхивающий до ] 0 атм.
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дЁтАлизАция зАпчАсти' гАднБть! и АнсгссуАРь!

о А1(устичЁс1иЁ
систЁмь1 м0пн[ мАх1м0
@сновной заданей разра6отников серии ]т'!ах!:по являлось сохранение
фирменного 3вучания йоге[, нто по3волило пеРенё(ти звуковь|е качества
6олее дорогой акустики в новую ценовую категорию. 3а счет применения
технологий, пРисущих топовь!м твитерам !п,г!оге!, 89_динамик с куполом
25 мм и вне:дней звуковой кату:шкой Ё[(тм ли:цен Ре3кости' свойственной
акустике в этом ценовом диапазоне. такая конструкция оптимизирует из-
лучение вне оси и расширяет частотную характеристину наряду с вь!сокой

детальностью и точностью звучания. ( помощь:о монта)кного комплента
твитер мо}.{но установить четь!рьмя спосо6ами. Акустика мо}кет 6ь!ть уста_
новлена в ]цтатнь!е ме(та и ра6отать от в(тРоенного усилителя головного
устройства. (озданнь:е в соответствии с философией [т:|оге!, эти динамики
отличаются вь!сококачественнь!м звуком и инновационнь!ми технологияии.

Фщи6очка цьг;дда!
8 июньском номере нами 6ь!ла допущена о:ци6на:
новость о6 устройстве Рго1о6у сопрово)ндалась ссь]л_
ной на сайт тшшлгш.{г!а.гц. на саиом деле компания тЁ;а
не ра6отает с маркой Рго|о3у, а официальным сайтом
иарки Рго!о3у является пшгшил.рго1о3у.гш. [1риносим
свои извинения о6еим компаниям и читателям я{уР-
нала.
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тРгтий этАп чгмпионАтА п05 дРи@т

12Аюая пРошгл тР[тий этАп
п|-.]55!А\ оп!гт 5гп!Б5. поч[му
полови нА к(|АРБ!|> дРиФтЁРов
до сих поР стРоят мАшинь!?
поч гму п Рошлогодн и Ё п Ризг-
Рь! в этот РАз остАлись БЁз нА-
гРАд? и поч[му в дгнь России
поБгдил лАть!ш?! поп РоБугм
РАзоБРАться.

отели как лучше' но немного
не получилось... [1онему не по
лучилось' можно рассуждать долго'
но не в этом суть. ['1осле третьего

этапа организаторь: Р05 в лице
}имофея (ошарного поо6ещали, нто

6ольше ниногда не доверят кому-ли6о
другому отвечать за организацию этапа

(в данном случае за организацию отвечала
такне Федерация автомо6ильного спорта
города йоснвь:)' 8 о6щем, формула (хочешь,
что6ь: все 6ь;ло на вь!(шем уровне _ делай
сам) в очередной раз подтвердилась.

А теперь взвесим все ключевь!е минусь!
и плюсь! третьего этапа и постараемся

разо6раться, нужна ли воо6ще ,|1у6янка

дрифтерам?

[1остояннь[е |{инусь[
[1ервь:й минус трасса' 0удя по много-
численнь!м кисль!м минам пилотов' трасса
вонру: клум6ь в цен !ре ,|'1убянской площади
устраивает мало кого. 8 этом году трасса
сохранила прошлогодние очертания' но'''
имеется тан>не не6ольшая предь1стория.
Фрганизаторь:' со6рав соннь;х пилотов
в шесть часов утра 1 2 июня' попросили их
пронатиться по трассе в ее новой конфигу-
рации, отдаленно напоминавшей цифру три.
Ёо 6уквально за считаннь!е минуть! участ-
нини за6рановали новую конфигурацию
трассь:. [1оскольну дело 6ь:ло ранним утром,
о6основания не отличались многословно-
стью: <воо6ще ни о чем), (зать!чная) и (из_
ги6 этот не в тему). 7:риняли коллективное
решение вернуть нонфигурацию, в целом
схожую с прошлогодней.

3пронем, и от нее мало нто 6ь:л в вос-
торге. 3 чем же минус такой нонфигурации?
['1режде всего, в отсутствии интриги. (амь:й
6анальнь;й пример: на трассах первь!х двух
этапов машинь! делали по три перекладки'
а на ,г1у6янне перекладка бь:ла всего одна,
и та чуть ли не в самом начале заезда'
[динственное, на что, слава дрифт-6огам,
не приходилось }наловаться' _ это дь!м.
Бго 6ьтло 6ольше всего в конце дуги около
клиппин! ]онь!' распола! авшейся прямо на-
против !!Р-трибунь:. Фбь:ннь:м 6олельщикам
дь!м загораживала клум6а.

:.Ё&}#й,

з-|Ё:. ":"и

,@
!митрий
Фсипов

.@
Александр
0уворов

"@
8ладимир
Рь:6аков

.@
Алексей
Браверман

Форсяш
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дРиФт

второй минус _ тайминг. все-таки центр
йосквь: _ место, не осо6о подходящее
для дрифтинга. 8ременнь:е рамки всегда
настолько у}яать!е' что нормально потрени-
роваться пилоть! почти не успевают. А ведь
в том же [1итере мо:кно укать!вать асфальт
часами] 8до6авок не все 6ь!ли осо6о до-
вольнь! нео6ходимостью приез}1{ать на трас-
су в шесть утра _ и 6лиуне н финальнь:м
заездам мь!сли у многих 6ь;ли не о победе,
а о мягкой подушке...

1ретий минус _ [!у6янка совсем не при-
спосо6лена для (}кивь!х) зрителей' \ри6ун
6ь:ло две: одна, как уже 6ь!ло упомянуто,
для !!Р-гостей, вторая _ для фанатов дриф-
тинга, которь!е смогли урвать (раздавались
по предварительнь!м заявкам на форуме)
один из ограниченной серии 6илетов на три-
бунь:. 8торой год подряд тем, кому не до-
сталось <пропусков, на три6унь:, пришлось
ютиться вдоль за6оров по периметРу трас-
сь!. А желающих посмотреть на 6есплатное
мероприятие 6ь:ло хоть от6авляй. 9его
нельзя сказать про (обилеченнь!х, зрителей,
которь]е начали заполнять три6уньп только
к началу парнь!х заездов...

[|остоянньве пп|ось[
йли, точнее, плюс. А6о он у [!убянки всего
один _ возможность показать дРифтинг
массам с помощью трансляций и новостнь!х

роликов по центральнь!м телеканалам.
|равда, в этом году даннь:й плюс, мягно
говоря, утратил часть своей привлекатель-
ности. 8о-первьпх, дрифтом в новостях уже
никого не удивишь _ каж*дь:й ]тап освещали
пара телеканалов' 71 в довесок по 718
показь!вали вполне приличнь!е транс-
ляции первь!х двух этапов' 8о_вторь;х, если
в прошлом году запись дрифта на [!убянке
мо;кно 6ь:ло лицезреть на канале *(порт>,
то в этом году это все тот }ке 7тв. думаю,
не составит труда сопоставить аудитории
даннь!х каналов и понять, что медиавь!ход
получился приличнь!м, но не таким убойнь:м,
что6ь: вставать в шесть утра и кататься
по простенькой трассе...

Ёевьвтоднь|е вкпадь[
1ретий этап по праву можно переименовать
в <золотой". [1ринина _ возросший по срав-
нению с предь!дущими гонками в четь!ре
раза взнос за унастие! |о есть двадцать

ть:сян ру6лей. [1о меркам профессионально-
го спорта не так уж и дорого' но по меркам
российского дрифта _ крутовато. [1ринем
половина пилотов отдали деньги по сути
за пятнадцатиминутную тренировну и две
квалификационнь!е попь!тки. А так кан
в Р05 теперь на парад участников (и, следо-
вательно, в телевизор) попадают только
пилоть: 1Ф[1'] 6, то отдана для половинь!
участников получилась околонулевая'

3аметнь:х со6ьптий на этапе 6ьпло не-
много. 8италий [1олищук на тренировке
эффектно у6рался правьпм 6оком в 6ордюр,
из-за чего заднее нолесо прио6рело
двадцатиградуснь:й развал в японском !!Р-
стиле. прошлогодние финалисть: |еоргий
(тепанян и Федор 8оро6ьев в этот раз
убедительного дрифта не показали. Федосу,
несмотря на относительнь:й маль:й вес

\
.ъ4

А
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тРЁтий этАп чЁмпионАтА п05

комАндА

с }1стоРип*1
(ловосочетание 2\Р [[ог[з _ определенно на слуху. 8ильям и |а-

рин _ старожиль; отечественной дрифт-сцень:. ! 8ильяма гунасяна
за плечами третье место по итогам 2008 года. ! |арика - ку6ок
за втоРое место на третьем этапе прошлогодней ФА и 6огать:й
судейский опь:т. 8до6авок эти уль:6нивьпе парни - настоящие.стра-
теги! ! них на двоих цель!х четь!Ре машинь:! *Ёадо тренироваться,
на6ирать опь!т, а не сидеть в гараже, достраивая ам6ициознь:й
проект.) йменно поэтому на третьем этапе мь! увидели |арика
за рулем 6оевой 5!!у!а. *(уАа подевалась А!|е::а?, - завопят
фанать: японского седана. (покойствие, с нею все в порядке.
(ейчас под ее капотом успешно пРиютился новь:й мотор ук450г _

4,5-литровьгй у8 от !плп!!!.9то6ь: не пропускать этапь:, |арик купил
51 4, дора6отал подвеску, вварил каркас и теперь 6удет вь:ступать
на ней до тех пор, пока (тезза) не вступит в строй. ! 8ильяма же
втоРая (слива) _ в качестве запасной. ! старой до6рой 5'1 4 с Р826
к этому сезону появилось несколько новшеств. (амьпе главнь:е -
это переход на твинтур6о-кит ]опе! АРй5 7660 и замена блока
управления Рго-ЁР! на австралийсний Ёа!{ес[т. 8 прошлом сезоне
ре6ята решили испро6овать популярную среди японских тюнеров
тур6ину Ё(5 [042 (с нею ездят половина моторов 01 0Р), но ока-
залось, что даннь:й агрегат не подходит под наши медленнь!е

трассь:. *!литка поздно начинает спулиться, из-за этого на низких
скоростях чаще попадаешь в о6ласть лага.) тур6онит от ]огпе!
исправил ситуацию. Бще 6ольше отзь!вчивость мотора увеличили,
установив многодРоссельную систему впуска; <крутится теперь,

как мотоцикл!,.

дРиот

8 отношении третьего этапа парни категоричнь!: (лу6янка не нужна.
[олку нет!>. *[ катаюсь ради со6ственного удовольствия, мне просто
нравится дрифтить' Ёо на этом этапе удовольствия 6ь:ло ноль!, _

рассказь!вает 8ильям. 8 подходил н ре6ятам во время этапа, и, вспо-
миная их измученнь!е лица, в эти слова легко веришь. *[1риехать
на 6рифинг к 6 шести гра и потренироваться потом максимум
пятнадцать минг _ это не крго. 8от в [1итере молкно ездить 6оком
часами' останавливаясь лишь что6ь: поменять резину и заправиться.>

! ре6ят есть постояннь!е спонсорь! _ 1Р|, |агех, (уотла и А!по!.
Ё слову, директор компании 1Р! )дриан Фуэн настолько проникся ду-
хом дрифтинга, что уже несколько раз приезжал в Россию, по6олеть
за ре6ят. Ёо слунались в этом году и настоящие 6едь:: к примеру,
из гаража унрали почти двести 6аллонов новой резинь: _ весь (спон-
сорский, запас, так что теперь им приходится покупать покрь!шки
за свой счет.

- 8ильям, а что скажешь наснет дрифта в Белоруссии и !краине,
ть: не вь;сцпал там?

- 8 Белоруссии трасса маленькая, хотя Айк вроде 6ь: о6ещал ис_

править сицацию. в украине крго, но тоже нет тренировок.
- А что самое главное при подготовке машины?
- !рифт на восемьдесят процентов зависит от правильной подве-

ски' от того, как настроень! рь!чаги' амортизаторь:. |арику, к примеру,
даже стокового мотора хватило, что6ь: вь;йти в 1Ф!-'!']6.

А еще команда 2\Р скоро вь|пустит со6ственньге поворотнь!е ку-
лаки для *сильвий>. А вильям вдо6авок хонет построить дрифтовь:й
\4егсе6ез 560о ш1 40! [1одро6ности _ на шшш.2пгшог[з.гш.
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дРиот

А судьи кто?
йь: наконец-то решились посвятить страничку судьям, оценивающим
пилотов на этапах новой серии, и представляем вашему вниманию самь!е
интереснь!е вопрось! из интервью с Александром (моляром, 6ьгвшим судьей
*Формульп.[рифт,' а нь!не - главнь!м судьей Р05.

ББ@ кто на данньпй момент является постояннь!ми судьями Р95?
А.(.: - [|остояннь!ми судьями в Р!( пока получается 6ь:ть только мне
и йаксиму йиллеру, но зто не является правилом и очень хотелось 6ь:

увидеть в судейской новьгх людей, которь!е спосо6ньп оценивать дрифт
на лол}кном уоовне.
БЁЁв и, ,й*",,* разговоРов с пилотами я сль!!шал' что на оценки
носвенно влияет то' как пилот катается на тренировках.
А.(.з - 3то не совсем соответствует действительности. !-лавньгй судья
должен прислствовать на тренировке для определения окончательной кон-
фицрации трассь!, вь!явления водителей, имеющих недостатонньпй уровень
подготовки, и определения водителей, показь!вающих уровень, 6лизкий
к максимальному, исходя из данной конфигурации и состава участников.
[1родемонстрированнь!е такими лучшими водителями возможности 6удщ
6раться за 6азис при начислении максимальнь!х онков и штрафньгх баллов.
ББББ калкдь:й ёудья оценивает сразу и угол' и скорость' и тРаек-
торию? Ёе уАо6нее лу1 6ь!ло 6ь: разделить параметрь! ме}кду судьями
(как делают в американской Ёог:пц!а 9)?
А.€.: - йьг считаем это неудо6нь:м. [1ока мь: не имеем достаточно квали_

фицированнь:х судей, что6ь! гарантировать присгствие сразу трех и 6олее
на каждом этапе.
ББ@ планируется ли введение технических средств контРоля'
таких как радарь: !-А14?
А.с.: - мь! это делаем на некоторь!х этапах, но пока даннь!е с технических
средств контроля в определении зачетнь!х 6аллов не используются.
ББ@ во время 6рифинга на тРетьем этапе я сльг:.шал, как 8ь:
сказали Федору 8оро6ьеву, что сделаете ему посла6ление из-за его
((недостаточной мощности>. [1онему 8ь: снитаете, что такие по6локни
справедливь! по отношению к другим пилотам?
А.(.з - 3то не посла6ление а лишь желание главного судьи следовать
тре6ованиям *[1равил судейства,. |16о при оценке водителя потенциал его
автомо6иля доллкен 6ь:ть унтен

1!,1;|Ё+'

::*/;,|!]}1;*т{*5;#

дЁло Бь!ло нА луБянк[

его <классики> и новьгй тур6омотор, в онередной раз
не хватало мощности. йтог; первьгй провалил квалу,
второй вь!шел в 1Ф!-!1 6, да там и остался. Бь:ли и другие
разновидности недора6оток, помешавших пилотам
показать вьгсокий результат. !( примеру, йихаил |онд-
карян не стал раз6ираться, какие поломки 6ь:ли на старом
моторе. 6н просто взял и поменял его на другой, такой же
1.!2. Ёо на новую резину денег по6едителю первого этапа
не хватило. 8 результате как ни старался йиша в парнь:х
заездах догонять ведущий автомо6иль, из_за постоянного
отслствия зацепа (зацепиться) за соперника не уда-
валось. йз традиций этого года: снова не прошли
девушки' и снова не успели достроить
<старь!х) пилотов,

#

]7ф
(1
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!|упсьв о дрифте
Ёаслушавшись мнений унастников, начинаешь
задумь!ваться, нужна ли воо6ще,г1у6янка
дрифтерам... и если не нужна, то получается,
что замь!сел о проведении дрифт_мероприятия
в центре столиць! имеет исключительно по-
литическую подоплену? [1оказать дрифт *шиш-
нам)' которь!е 3а три года его существования
в России до сих пор не узнали о нем? по-моему'
их отношение к дьпмовой феерии краснорениво
демонстрировал пятисоть:й (мерс, с мигалками,
которь:й периодически курсировал по участку
трассь| в перерь!вах между заездами. 1ак
и хочется заорать слова из песни 8ас!< {о !Бе

рг!п1|!уе, американской нью-метал группь!
5ош![!у..

[1ервое место _ снова у |{ристапса Блушса.
[1онему в день России по6едил лать:ш?
Большинство дриФтеров угвеРждают, что
им попросц не хватает наката' тренировон'
денег на улучшение автомо6иля и да}ке денег
на покупку све)кей резиньг' ! !{ристапса же есть
полностью о6катанная машина и запас опь!та,
позволяющий ему гораздо 6ьгстрее принорав_
ливаться к траекториям новь:х трасс. А вот
пилоть'' которь!е уже катались с ним в парнь!х
заездах, лать!ша не 6оятся. Ёо на вопрос,
чего не хватает' тоже единогласно отвечают;
(тРенировок!).
8оо6ще складьгвается ощущение, что из-за
отсгствия тренировок уровень российского
дрифтинга, несмотря на жаркое лето, как 6удто
6ы замерз и засть!л на месте. (удьям порой
приходится вь:6ирать из двух пилотов не того,
кто проехал трассу гораздо лучше и эффектнее,
а того, кто попросц меньше налалкал. й если
в начале сезона' при взгляде на внушительнь:й
списон заявленнь!х на этапь! участников' воз-
никали мь!сли о ]Ф[132, то после [1у6янки, где
даже в [Ф|1 6 некоторь|е личности ездили
с поямь!ми колесами. насгоой потихоньну ста-
новится декаданс"",". ББ9

дРугих догоняп и

д 3Ё счцт

*

@оосаш о2т
BemeP34 for Journal-plaza.net



дЁло Бь!ло нА луБяннЁ

олпг цдт|пик и:! [(оп1ш[ць[ п\'[! вмР[пп - один и3 пРптв[|дп[|тов
нА т}тшп ов!|ого оБдятцпьнопо дРиотпРА России. нвудив}1тцпьно
|]то импнно он РАсс[(дздп [!А[ц о тРдссв нА 

'!уъянкп' 
покд пго соппР-

ники в сонном состоянии нА всв вопРось[ отвв|!А'[и односло)кно.

,

#*
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сцкРцтнь[п

мАтпР}1Апьг
пРоБс посгРойки дРиФтовой вмш'1 з5! для питгРского дРиФтЁРААлЁк-
сАндРА (он хг михАль!ч) вступил в сгАдию Финш1ьной сьорки. всг
основнь!Ё вль! и АгРЁгАть!ухЁ сгоят нА мАшинЁ, и мАсгЁРА чгшской
компАнии повЁкт5Ё\куп мотоп5Ропт нАчАли РАБоту нАд мЁлочАми.'.

сЁкРЁтнь!Ё мАт[РиАль!

ч}6ь 3

Ф,#####'р;##ж"
| и в соревнованиях 1|пе А||аск. (ак отмечает &ександр, сам факт о6-

| ладания таким комплексно подготовленнь|м и красивь!м автомо6илем уне
| Аоставляет!Аовольствие, а в 6удущем станет радовать еще 6ольше _ когда

| машина 6удет готова к соревнованиям. 8 предь!дущих сериях кузов 6ь:л ра-

| А'*а',но о6легчен и оснащен вварнь!м каркасом 6езопасности. !становлен

| широкий аэрокит от Б!оззпап. йощность двигателя при помощи 6уст-апа

| увелинена Ао неть!рехсот сил. 8место родной [{[[1 - шестисцпеннатая

| сехвенталка от Ёо!![п6ег. Фсновательно дора6отань: подвеска и тормоза.
! какие ра6оты проводятся сейчас _ смотри на иллюс!рациях.

(6орка ра6онего места водителя продолжается полнь:м ходом. Ёа ко-

ро6ке передав установлен отдельнь|й радиатор охлаждения масла.

Рунник вь:полнен по классическим канонам дрифта; огромнь:й рь:наг,
которь!й всегда под рукой и легок в пользовании.8нутри колеснь;х арок все готово к установке колес

@Фспш
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подготовкА вмш'1з5! для дРиФтА

фя вентиляции с;иона в при6орной панели пРедусмотрели
достаточно элегантные возд}|ховодь!.

дР]!от

Радиатор, интеркулер и охлади-
тели масла заняли свои места.

[!римерили передний
6ампер.3ло6ное зло!
@6рати внимание на сть!к
переднего 6ампера и сплит-
тера. по умолчанию менду
сплиттером и асфальтом
около одного сантиметра!
Ёо это не для русских
дорог. [1оэтому 6ампер до-
ра6отали, подняв сплиттер
на несколько сантиметров
вь!ше.

}ак как шилщики й1 не про-
изводятся, месв в на6рах
временно заняли шильдьг от [т43.

Ёо со6о хонется рассказать о ко-
лес;|х' на фото - и3готовленные
на заказ колесные диски 885 -
1 8х1 0.5] спереди и 1 8х1 2'5) сза-
ди, о6гые в слики от й[с[':е!|п.

)то колеса для кольца. [!од 6о_

ком финские автодромь!, есть
тассывмячковоиЁижнем
Ёовгороде - Александру 6удет
где развернгься.

/!ючок 6ензо6ака. о6рати внимание на расширенную арку. заги6ы на арках -
это дополнительное ре6ро несткости, а не косяк производителя о6веса.

( какой стороны ни посмоти, а подготовленньгй по гоночнь!м канонам автомо6иль
6езумно красив. вернемся к колесам. фя дрифтинга путем тесгов 6удп под6ираться
огммальнь!е диамет и ширина колес. скоРее всего, это 6удп 1 7-дюймовые диски
с резиной шириной 245 мм или н1пь 6ольше.

Анкуратно и не спе-
ша механики разме-
ш{ают в автомо6иле
проводку. [{сгати,

это не дора6отанная
пгем уд;иения
лишнего родная про-
водка' а полностью
новая' созданн;|я с

ретом осо6енносгей
автомо6иля.

!вигатель полщил
6усгкоьпроллер,
новьге пару6ки,
новь!е армированнь|е
шланги и фитинги
маслокулеров. [!люс
спортивную вь|хлопную
сисгему.8от и весь

рецегп полрения 400
л.с. на Фехл|4тровом
цр6омоторе 8}т4![.

фя езды в заносе
сп!пниковая на-
вигация и магнитола
ненужны-а3начит'
новая при6орная
панель рад/ет своим
минимализмом! (амый
главный при6ор умеет
ото6ражать о6ороты,
скорость, температру
водь! и масла' ап1кже
давление масла. Фсо6-
няком усп|новлен до_
полнитвльньгй датник
температрь! масла
в коро6ке передач.

цшЁл''' о3!
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а сегодня в Америке есть один
единс: веннь:й др.)г стрип' где
мо}кно проводить заездь! из четь!рех
машин' _ это :йА[ 0га3шау в городе
[11арлотт (штат 0еверная !'(аролина).

Фсенью прошлого года там прошла
про6ная гонка, а этой весной _ полно-

ценнь:й этап чемпионата \ЁРА. [1ума во
круг двух этих со6ь:тий 6ь:ло много' но никто
прямо не ответил на главнь!й вопрос: а в чем
смь!сл такого удвоения? Ёдинственная версия,
до которой додумались дрэг фань: из редак-
ции(Форсажа>, возмонностьсонратить

время телетрансляций' 8оснреснь!е заездь]
на этапах \ЁРА могут занимать 6ольше пяти
часов, и из-за этого у самого масшта6ного
др)г 1урнира на ппане!е нет чинаной воз-
можности втиснуться в сетку нормальнь!х
(т.е. не специализирующихся на спорте)
американских телеканалов. Ёа соревнованиях

в [1_.1арлотт финаль: провели за три с полови-
ной часа онень 6ь:стро по меркам дрэга,
но по прежнему непозволительно долго с точ
ки зрения телевизионщиков'..

8оо6ще антивнее всРх с идеРй заезда
из четь!рех машин носится Брутон (мит
(на фото справа)' владелец девяти гоночнь!х
трасс, в том числе четь!рех Арэг стрипов. 8н
не 6оится вкладь!вать в строительство и ре-
нонструнцию автодромов огромнь!е деньги:
в итоге его трассь! считаются самь!ми со-
временнь!ми и на них проходит шесть этапов
шнвА '20'] 0 из двадцати трех. Фтсюда _ осо-
6ь:е отношения с организаторами чемпио-
ната: если (мит счел что то (гениальнь!м>'

руководство шнвА у}не не решается назвать
это что-то полнь!м дерьмом. йдеей [оцг-ш!6е
(]!им ]ермином в Америке о6означаю:
(езду вчетвером,) (мит вь:ел всем мозг еще
6ольше десяти лет назад, когда достраивал

РАзгон в чБть!Рг ноги

РА3гон
ж ж-#жтькРв ног*к
пРофгссионА'1ьн ь!й

дРэг в Ам[Рик[ колБАсит
нЁ нА шутку в позАпРошлом
сгзон в дистАн ци ю зАЁздА
для сАмь!х мощнь!х дРэгстг-
Ров (клАссов тоР г|..][| и г|-]!\\у
сАп ) сокРАт\АлА с клАссич г-
ской чпввРтимАли до ть!-
сячи Флов (з05 м). А в этом
году впЁРвь!Ё в РАмкАх Ам[Ри_
кАнского ч Ёмп ионАтА \ н пА
пРошлА гонкА, в кАхдом
зАгздг котоРой стАРтовАло
по чЁть]Рг мАшинь[|'.

т€хнически 2мАх ога8шау - это не дР'г-(трип ( четь|Рьмя до-
рожхами' а два (сро(шихся> дРуг с дРугом дР'г-стРипа. всть

ли развица? А то! Ёа о6ьгнном стрипе есть только две 6етонньге
(т€нки и Расположень: они по 6овам. на .мАх о'авшау ииеется
еще и третья, наход'щая(я между второй и третьей дорожка_
ии' - кровожаднь!м типам' мечтающим о дтп с участием (разу
четь|рех др'гстеров, зде<ь не о6ломится.

/ ';;;11,-;,4,5.;'; ';:.;;;

1

:4|2ф....;";1с}т

/!!Ах

в}5*вь {'|
т.в€

:!:
_"**-.,-].

-

*.:;:.*/!!1:. ,+.

{у'/Ау

,:,;т:,-й
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'ч*}
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новь!й ФоРмА! дРэг Ргйсин[ А споРт

вь]м в заезде с тремя <хитрецами>, смог 6ь! тихо
сойти с ума в ожидании, пока свои места за
нимают его никуда не спешащие сопернини. си-
цация на вь!ходе слонилась странная. в пред-
стартовом мандраже больше половинь! пилотов
тг же пере(тали по{имать' в наной последова
тельности дол}кнь! загораться лампочки и какая
ком6инация огней до']жна (сложиться)' что6ь!
судьи Аали старт заезду. А судьи в ка:кдом
зазевавшемся спортсмене 6ь:ли готовь: увидеть
нарушителя стартовой процедурь!. 8 результате
первь:е квалификационнь!е заездь: (тренировкг:
на этапах \ЁРА не предусмотрень:) 6ь;ли сущей
комедией: одн!4 пилоть! рвали с места раньше
времени' для других зелень:й сигнал светофора
становился крупнь!м сюрпризом (они-то думали'
что соперники еще только занимают стартовь!е
позиции)' а судьи раздавали наказания }-]аправо
и налево стараясь дисциплинировать пилотов,
но на деле толькоусуц6ляя их растерянность.

#{*н*##[*ш9$ж
. | тор.' .онок на:йА[ 0га3шау так и поступили:

' ,'' ! н#:н,у#]ш;::]:::,#;;н}#",

^- 

| паРе дооожек: внешние играли роль рге 5!аве'
ъ | внуренние раоотали кан 5!а8е. Рще одной

-Ё с.[ | :::Ё:Ё'-!!{"'];"-:::"#:1:"";##::*''

Ёы чР Ё*#*,#!*#Ё,.",;#*н;;:

в теории в(е просто;
старт дает(я' когда
горят все '! 2 огней р|е_
5(аве и 51а8е. но н€_

редко гонщик (тавит
машину онень 6лизко
к стартовой линии,
огни 5(а8е гаснут -
и сопеРники тут не
начинают путаться...

милАя'
А вь! мою новую

ч гть! РЁхспАл ьную
нРовАть пРидгтг

тгстиРовАть?

'.!:?.::1
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споРт РАзгон в чгть!РЁ ноги

кори маккленатан вь!играл говку в нла(се тоР гце!' хотя команде пришлось
вос(танавливать цащину посл€ первого Раунда финалов: 'адняя 

похрь!шка
его др'гстера лопнула в момент пересечения финищной линив...

;:6

.;:1];:

!н-#1

.:.а}м*"

мериканские дрэг
рейсерь: лю6ят
громние фразь:
вроде: <когда

у те6я под педа-
лью газа восемь

ть!сяч сил а на все
про все четь!ре сенун

дь! - на)ндая мелочь может сделать
те6я лузером,' [онка на айА[ 0га9шау

подтвердила, что такие фразь: _ не просто
вь:сокопарнь й треп. /!уншие дрэг-командь!

Америки со ст0ронь! нажутся совершеннь]ми
механизмами' готовь!ми 6еспере6ойно штампо-

вать супервремена на стрипе' а оназал0сь' чт0

достигнутая ими гарм0ния невероятно хрупка
и нор0вит рассь паться при незначительном
(на наш взгляд) изменении правил игрь!.

8озьмем гонщик0в. 0удьба до6рой половинь!
заездов в профессиональном дрэге реша-
ется в течение секундь! после старта: один
поймал сцепление, другой за6уксовал _ по

сле этого о6а могут рассла6иться' ведь

у допустившег0 оши6ку шанса оть!граться

уже нет. [1ри трех соперниках логика (пан

или пропал, уже не работает: .3алить

на все деньги надо независимо от п0слестарт0-
вого расклада' _ рассказь вает Рон (эппс, пилот

фанни нара. _ [ь: засиделся на старте - а вдруг

две машинь! старт0вали еще хуже и есть шанс'

финиш"аровав втор"'м' гро6иться в следующ,4й

раунд? |ь: стартовал идеально а вдруг два
парня ушли со старта так же здорово? [1ри этом
в парн0м .]аезде опь:тньй лр;п -рейсер в шелом

непл0хо представляет' где находится соперник
и что с ним происходит' 3десь же происходящее
на четь!рех д0рожках не отследить ни глазами'
ни ушами...>. 1акая неопределенн0сть отражает-
ся, нстати, и на машине о6 этом журналистам

рассказь вал !жек Бекмэн, товарищ [(эппса
по команде| *3то может поназаться смешнь}м

при наших скоростях' но далено не в каждом
заезле я вь!нимаю и] м0тора в(е до по(лед{ей
<лошади,. !,4ногда _ н примеру' ногда соперник
очевидно сла6ее те6я или стартует по менее
бь:строй дорожне - можно использовать номпро
мисснь!е настройки' которь!е позволяют вь!играть,
не доводя мотор до предела. [1ри трех соперниках
таного се6е п0зволить нельзя: в наждом заезде
целью должно 6ь:ть рекордное время. [4 плевать'
что мотор на пределе). Ёо это не значит' что крю-
нифам гоновнь:м инненерам номанд _ ра6отать
лег"е. 8рис [{анчинг)м' работаюший еще с одвим
пилотом фанни каров' Бо6ом тасной !!1, назь!вает
гонну в [).1арлот т н0чнь!м кошмаром настрой-_.:и<а:

.[ на о6ь чнь:х г0нках у меня нет времени смо-
треть сериаль! в трейлере' а здесь, когда над0
следить за с0ст0янием сразу четь!рех доронек'
я просто зашивался. 0со6енно хреново то' что
по одной из дорожен твой пилот м0жет ни разу
не проехать за всю гонку. й если вдруг именно эта

дорожка вь!падает вам в финале настраивать
под нее машину придется 6уквально вслепую,'

Форсаш
BemeP34 for Journal-plaza.net



новь!й ФоРмАт дРэг-РЁйсингА споРт

60
против

3а

ак распределились голоса'
когда вопрос о6 отношении
к дальнейшему проведению
г0нок 

'ошг_ш!6е 

о6су}кдался
в Рпо - Рго|е55!опа! пасег5

0шпегз Фг6ап!:а!|оп, своео6-

разном профсоюзе участников
}'.!ЁРА. [!роголосовав, участники со-

вещания сели писать коллективное письмо 1ому
!(омптону (президенту |''!ЁРА), где перечислили
нонкретнь!е претензии. [!од номером один упомя_
нут яко6ь: снизившийся уровень 6езопасности -
но сделано это явно для красного словца: к этому
пункт нет нинаних о6ъяснений и пояснений, в то
время как дРугие пункть! (разжевань!) весьма
тщательно. 8торой минус _ стартовь!е процедурь!,
в которь!х запутались и гонщики' и зрители.
}ретий пуннт - специфика телетрансляции: мол,
когда оператор пь1тается уместить в кадре сразу
четь!ре машинь!' дрэгстерь! на зкране становятся
махонькими, а спонсорские наклейни на них
и воо6ще хрен кто разглядит (кстати, каналу

г5Рш2 пришлось в [!|арлотт использовать
на семь камер 6ольше' нем о6ь:нно),

Ёаконец, нетверть:й пункт

*

о6винений звунит осо6енно у6едительно: (и во-
о6ще все это 6ь:ло похоже на цирк!..,

.!рэг-о6щественность отнеслась к заявлению
РР0 по-разному. 0дни его поддерживают
и говорят, что не надо усложнять 6азовь:е
процедурь! дрэга, а раз Брутон 0мит так прется
от заездов в четь!ре машинь! - пусть проводит
в этом формате какую-ни6удь внезачетную
(гонку всех звезд, (номанды и гонщики, кстати,
не против). !ругие указь:вают на страннь|е
о6стоятельства, в которь!х появилось заявление
РР0. [оворят, что совещание состоялось во вре_
мя су66отней нвалифинации в шарлотт _ то
есть в дикой спешне, и у его унастников не 6ьпло
времени в слокойной о6становке разложить
п0 полочкам все плюсь! и минусь!. [!ринем голо_
совали открь|то _ и есть подозрение, что в такой
ситуации многие гонщики присоединялись
к мнению своего шефа и голосовали против,
хотя в душе 6ь:ли только за. *!1 воо6ще' - пишет
один из дрэг-о6озревателей, о6ращаясь н но-
мандам и гонщикам' _ вь! по десять раз за сезон
тре6уете от \ЁРА наких_то инноваций, тре6уете
придумать что-то свежее и нетривиальное.
А когда вам это свежее принесли на 6людеч-
не _ воротите нос) последнее слово в итоге
осталось за \!-]РА: организаторь! объявили, что
в следующем году весенняя гонка в [!1арлотт
снова пройдет в формате !ошЁш!ае. йнтересно
знать' как на это отреагируют гонщики и коман-
дь!' ведь в своем письме они заявили прямь!м

текстом: *йы не примем участие в

зтапе чемпионата шнпА. если
на нем будет использова

на схема {ошг_ш!0е>.

1ь Ёв"

#'а'!е?

отя до веснь! этого года
заездь! в четь!ре машинь!

не проводились в рамках
этапов !,!ЁРА, в шестиде-
сять!х и семидесять!х годах

такая схема 6ьгла достаточ-
но популярна. Фил Берджес,

редактор еженедельной газеть!
ша!|опа! 0га85!ег (для американских дрэг-фанов
она как (правда) для жителей сссР), в своем
6логе на сайте шшш.пь[а.соп вь!ложил неснолько

ценнь!х снимков. 8нлюная фото заезда, в котором
принимают участие сразу четь!ре джет-кара
(машинь: с реактивнь!м двигателем)!.. один из (на-

роднь!х корреспондентов) Берджеса припомнил,
как в шестидесять!х дрэгстерь! нласса.)г. Рше!

стартовали вчетвером на о6ь:нном двухполосном
стрипе: (главной заданей 6ьгло не за6ыть, что те6е
отведена тольно половина стандартной дорожни'
[1ара гонщиков после старта на автомате вь!-

рулили на середину дор0жки - и едва увернулись
от стартового светофора!, А кое-кто вспомнил,
что в тридцать!е годь! на солянь!х озерах иногда
проводились заездь!' где параллельнь!м курсом
к финишу неслись до дюнинь: машин! ББ(|

ФФса!||
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дизАйн-пРогно3

нушш0А!
сошРЁ

кА3Алось Бь[, Ёсли у нушш0А| Ёсть зАднгпРиводнь!й
сгш[5!5 со!-]Рв, чЁй мотоР являБтся Близким РодствЁнни-
ком двигАтЁля Ёуо х, - кто Буд[т вспоминАть о пгРЁднв-
пРиводном со(.'РЁ? но о нвм вспоминАют и ФАнАть! мАРки,

и сАм пРои3водитгль, котоРь!й готовит к пРЁмьЁРЁ мАши-
ну нового поколЁния...

,,{$,*{

!,
!ц

''.

Форсп!ц
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ди3Айн-пРогно3

дизайн

йартин
Амазарян

(онцепт-кар !е|оз!ег 6ь:л представлен на автосалоне
в (еуле еще в 2007 году. Ёазвание о6разовано от корня
!е!ос!!у (скорость, или, точнее, 6ь:строта) и окончания слова
гоаа5|ег. (ерийное воплощение !е!о5|ег должно сменить
Ёушп0а| (ошре, но в соответствии с новой ковцепцией о6о-
значений купе может получить цифровой индекс: английский
журнал Ац1осаг предполагает' нто он 6удет вь!глядеть хан
!40с. Ёет-нет, не четь!ре литра. цифрь! у Ёушп6а! просто о6о-
значают класс: то есть 40 - эт0 чуть п0крупнее, чем 30, но
не так круто, как 55. !\4отор на самом деле 6удет всего '1,6 л,

зато мощностью '140 л.с. 6лагодаря непосредственному
впрьгсху 6ензина и изменяемь!м фазам газораспределения.
[ур6оверсия этого мотора вполне может развивать и все
двести лошадинь!х сил'

[лавньгй соперник компантного купе Ёушп6а! и воо6ще
как 6ь: зталон купе класса "(" - !о![зша9еп 5с!госсо. на него
Ёушп6а! !е!озсег а&а !40с похон даже силуэтом: покатая
крь{ша и почти вертикальн0е заднее стенло' Фанатьп могут
вспомнить, что к0гда-то такой формой отличались трехдвер-
нь:е Ёоп6а (!у!с. 0на при6лижается к идеальной по аэроди-
намике' как вь!яснил почти сто лет назад профессор (амм,
именем которого ее и назь!вают.

[оворят, нто корейць: готовь| все-тани отойти от канонов
и поставят справа (а для 8елико6ри1аниии прочих право-

рульнь!х остр0вов - слева) полторь! двери, то есть дверь
с дополнительной секцией для доступа на заднее сиденье'
как у йаа0а Р[_8. |отя кому ну}кно заднее сиденье в настоя-
щем купе? Ёо ведь должен же этот (кореец) х0ть в чем-то
о6ойти европейцев!

ф'Рспш о''
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Бь!стРо' чисто, доРого

{,#,*'\ь

с сАмомнгниЁм у элгктРомоБилЁи
пРоБлЁм [Ёт. \/ь! Ёщг толком нг поняли,
гдЁ и кАк их подзАРяхАть * А они ухЁ
ноРовят оБогнАть по цгнЁ сАмь!Ё
доРоги[ АвтомоБи ли сБЁнзиновь!ми
двигАтЁлями!..

.@
3алерий
9усов

!
.

омпания \|! 5о!аг не занимается автомо6илями. й когда в прошлом году на салоне
в Ёеневе 6ь:л вь:ставлен макет автомо6иля ошап!, 6ольшинство }курналистов уве-
ренно назь!вали его продунтом знаменитой шведсной фирмь; (оеп!6зе88, на стенде
которой ошап! 6ь:л представлен' но на самом деле шведь! 6ь:ли лишь исполнителями

идеи, а заказчиком и соавтором концепции стала ш!_у 5о!аг. Фна занимается новь!ми
технологиями, включая солнечнь!е 6атареи и аккумуляторь!, автомо6иль :ке ей понадо_

6ился как носитель ее разра6отон, поназь!вающий возможности их применения.1ак когда-то
8ое!п9 создал авиакомпанию (_.]п!!е0 А[г !*!пез, которая эксплуатировала его самолеть!'
а мо!ого!а затеяла систему спутниковой связи ]г!6!шгп'

элпктРопРивод' [(АРБон
внутРи и сндРу)[(и' чБ-

ть[Рп мпстА и динАми[(А
супцР[(АРА - новАя модА

дпям*1лл*1АРдпРов

|1!!.:,.
.;::

Фо0Ёпш
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ш!-у о!,Ашт

8нешние панели кузова, как и каркас, планиру_
ется сделать из углепластика. Раснетная снаря-
женная масса 0цап[ в 2009 году 6ьгла 1 780 кг,
а пРототип 201 0 года весит '] 680, при том что
6атареи даже потяжелели: в 2Ф69 году говорили,
что их вес 450 кг, а теперь уже 5оо. то есть
кузов о6легнен минимум на 1 50. Без ущер6а
6езопасносги и прочности это возможно только
при использовании самь!х современнь!х матери-
алов. (ам понимаешь, сколько 6удет стоить
карбон по круц. [1оэтому в процессе подготовки
второго прототипа [х|!-! 5о!аг решила не стес-
няться и с характеристиками машиньг. Ёсли
на первом о6разце речь шла о двух электромо_
торах суммарной мощностью 51 2 л.с., то теперь
оцапЁ получил четь!ре, по 1 5о квт каждый.
]о есть их суммарная мощность - 81 6 л.с.! А кру-
тящий момФ;т - ']500 Ём' Ф6ещания, что оцап{
на6ирает сотню с месга за 2,8 секундь!, вь!глядят
вполне реалистично. й максимальная скорость
в377 км/ч (в имперских единиц.ц число получа-
ется круглее - примерно 2з5 миль в нас) тоже
не кажется преувеличением.

['!оявившийся в виде макета в 2009 году @шап{ в этом
году получил интерьер и 6ьпл предсгавлен не только
на с:шоне в женеве, но и на [ор магчце5 йопасо -
единсгвенной в мире вь!ставке, где Раствуют исключи-
тельно суперкарь:. 3десь машину осмотрел извесгньгй

ценитель автомо6илей князь Аль6ер |!. ['!о плану,

к концу этого года 6удет готов пРототип для испь:таний,
в 201 '] он 6удет довеАен Ао создания серийного о6раз-

ца, а в 20] 2 должно начаться производство.

мп|| о.]|
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Бь!стРо' чисто' доРого

вся поввРхность
ш! у ошдшт по[еь!-
тд слоБм оотоэпп-

мпнтов. их [шд
достигАвт Рп[(оРд-
нь[х 5о пРоцпнтов!

Фо0сяш
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| Апогеем этой темь: стал !е! 5ат!з _ помесь

| минивэна и лимузина, нрезвьпнайно элегантнь:й

| и номфорта6ельнь:й извутри' но' вь!ражаясь

| сдержанно' немного слишном оригинальнь!и

| внешне. именно этой лю6ви к оригинальности

| мь: о6язань: тем, нто флагмань: Репац!! мь: ви-

| лим тольно там, где автомо6иль о6язан 6ь:ть

| ФРаншузсним и дорогим: у французских нинов-

| ников и начальников или на фестивале в (ан-

| нах' [1родажи уе] 5а!|5 оказались в несколь-
! ко раз меньше, чем планировалось. Ёапример.

в России этих хэтч6еков продавали букваль-
но по одной-две штуки в месяц. (вежесть сти_
ля лю6ят в классах поскромнее - эксперименть!
дизайнеров Репац!! в 6олее массовь:х сегмен-
тах ( и 8 6ь:ли воспринять! покупателями куда
6олее 6лагонелательно' [стественно, на сме_
ну столь длительнь!м и неудачнь!м попь!тнам
внедрить революци0ннь|е идеи приходит кон-
серватизм. как ногда-то участнини 8еликой
Французской революции устроили контрре-
волюционнь:й 1ермидор, из6авившись от са-
мь!х рьянь!х своих соратнинов, так и Репаш!! те-
перь вспоминает о седанах. }1 результат этой
нонтрреволюции первь!ми увидим мь! _ именно
на [т:1осковском автосалоне в нонце августа за_
планирован де6ют Репаш!1 [а!!1ц6е.

коРЁис!1ии тБРмидоР

г

,{/1|4ЁА:4'89 м

11]14РйЁА:1'85 м

8Б1(Ф1А:1'49 м

БазА:2976 }{

!Б}1|А1Ё[!1,1: 2'@ л т!41 л.с., 2'3 л| 77 о л.с.,т'6 3' 5 лу24@ л.с.

о44
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пЁшАш|т |Ат!тш0Ё

пБшАш!-т пРидумАлА хэтчББк и с тЁх поР исполь3овАлА
этот тип ку3овА для всЁх своих сАмь!х доРогих модБ-

лЁй. новАя |Ат!тш0Б стАнгт пЁРвь!м сЁдАном _ ФлАгмАном
пЁшА|..]!-т зА посл[дниЁ полвБкА.

.@
8алерий
9усов

.@
Репаш!{

пЁшАшш1,Ат1тш0Ё
Ёгстергсациошап
1т.4осква _ вполне аденватнь:й вь:6ор места
для де6юта этого седана. 3 России ведь взглядь:
н а в с я н и е ., Ё @ 8 0 !х,1@,{ Ё ь! € " е в р о п е й с н и е шту н н и

типа хэтч6еков снорее азиатские' чем европей-
ские: ну не лю6им мь! их' потому что (солидная
машина дол}кна иметь нормальнь:й 6агажник,.
!{ тому же москва как раз примерно посереди-
не между кореей, где 6удут делать эту машину,
и Францией' где ее придумали.

8 сущности, пепа0]! [ас|!00е - совсем немно-
го переделанная модель 5апзшп9 5!х.45. !{ото-

рая, в свою очередь, представляет со6ой се-
дан на платформе уже известной у нас пепаш!!
|авшпа.

йнтересно, что предь!дущее поколение 5м5
также попро6ова ли в роли флагмана Репаш!| _

ее продавали под названием Репаш!! 5а[гапе
в странах [!ерсидского залива и в йексике. 8от
они, преимущества гло6альнь:х альянсов: 6ерем
вроде одну машину, а порадовать можем раз-
нь!х покупателей под разнь!ми 6рендами' [1рав-

да. [а[!|00е 6удет радовать понупателей в до-
вольно не6ольшом числе стран: судя по вь;6ору

'€
&,/ц

ъг
&

зань!кая круг. новь|й седан пепац!( лишь
в деталях отличается от 5ап5шп9 5м5 пово-
го поколения' которьгй, в свою овередь, сде-

дан на платфорие х'тч6еха пепаш!1 !-а8цпа

Фспсп!||
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вариантов на шшш'гепаш|1-!а!![06е'соп, 6уду-

щие о6ладатели этой модели живут в Алнире,
йаронко, турции и России' [1ервь:е две странь! _

6ь:вшие нолонии Франции, а в России и [урции
есть филиаль: Репаш!!. Ёо [а1!|ш6е запустят осе-
нью танже в Австралии, йенсине и странах Азии
и [1ерсидсного залива'

Ёскусство 
'|(штьФранцузь: известнь! своим умением создавать

роскошь и комфорт минимальнь!ми средствами,
но с [а|||ш6е 0ни не стеснялись' 8 салоне пред-

усмотрень! три зонь| климат-нонтроля' встроен-
нь:й в водительское кресло массажер, двухре-
жимнь!й ионизатор воздуха с ароматизатором
(привет с!|гоеп и Реш9еос!), а также аудиосис-
тема от знаменит0й в05е и не столь заметнь!е,
но онень удо6нь:е мелочи типа карточни-ключа'
9то тут опция, а нто войдет в стандартное о6о-

рудование _ о6ъявят 6лине к началу продаж.
]очно не 6удет опцией 6агажник _ один из са-
мь!х вместительнь!х в своем классе.0чень со-
временно машина вь!глядит и снаружи: 6инсе_
нов впереди и светодиодь! в задних фонарях.
(уля по о6ешаниям предоставить.широний вь!_

6ор силовьпх агрегатов'. которь]й (превзойдет
коннурентов), н уне имеющемуся на 5апзшп3
5й5 двухлитровому мотору от ш!55ап до6авит-
ся и !6 из того же источника' Ёе исключено, что
это мо}кет 6ь:ть дане 3.5-литровь!й ч0тор. ното-

рь:й сейнас ставят на Репаш!! [а9шпа (ошре'

Фсталось только узнать' по наним ценам 6у-

дет продаваться новая модель. !,этн6ек [а9шпа

у нас стоит980 ть:сян ру6лей со']70 сильнь;м

двухлитровь!м тур6о. (едан, естественн0, чуть
понрупнее и должен стоить дороже. !,отя это
может оказаться не так, если у него 6удет более
снромнь!й двигатель, _ норейць: для старта сво-
его 5й5 вь:6рали версию 6ез наддува, мощ-
ностью ']40 л.с. Ёо нто гадать _ ждать
осталось недолго' салон открь|ва-
ется уже 25 августа' тогда
все и узнаем' $[$@

салон !-а(!{ца€ напоминает
[авцпа, но оснащен 6огаче.
зде(ь появитс' трехзоннь!й
нлимат-контроль

коРгйский тЁРмидоР

пЁмАц!:т
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,.@
8адим
Рощин

Фото .@
й'^,
!(узнецов

Алексей
йиляев

@;*тж"ь1Ё*?*т"*| 6ольшую часть времени проводит за
| ру,'", постоянно толкается в мосновских

| про6нах' ездит за город и посещает ночнь!е

| гонки и трен-дни' 1ак как все эти чудеснь!е
| деиствия мне предстояли на вь!ходнь!х _ я

| за6рал *Астру, из салона и'..

!

| 8от п;оя переввя
| ...сразу не встал в про6ку на вьпезде из йо-
| сквь:. |отя' осо6ого напряга я по этому поводу

| не понувствовал' (иденья удо6нь:е' климат-

| контроль делает свое дело' аудиосистема

| также спосо6ствует релаксу. 8ь:6равшись,

| наконец' из затора' я отправился за город'

| да6ьг посетить дачу и проверить' как поведет

| се6я .Астра' на не совсем асфальтирован-
| нь:х дорогах' [т4оц вас заверить _ ведет она

| се6я хоРошо| 8мьп и 'лежачие полицейские,
| практически не чувствуются' подвеска на

| удивление мягко проглать!вает неровности'

| словом, прь!гать по кочкам на этой машине

| А'с'а''""' комфортно' на пусть!нной дороге

| получилось да}ке немного притопить газ. но'
| конечно, этого мало, что6ь: составить мнение

! ' д'""""*" авто. Ёсно пока одно _ она доста-
| тонно бь:страя' ну}кно только научиться этим! правильнопользоваться.

,[анное фото - из серии
<А вам сла6о?'. да'

ииешно тан мь| тестиру-
ем нащ!ны'.'

сЁмЁинАя РАкБтА

^
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с[мвйнАя РАкЁтА

Ёепегапьнь:й тзст
0ятница, вечер _ самое время для того,
что6ьг посетить какое ни6удь нелегальнь!е
покацшки на 402 метра. после долгих поис-
ков достойных мероприятий я остановился на
гонках !5Р1еап, куда в итоге и направился.
!дивительно, нто <Астра> вь!зь!вала у 3ри-
телей 6ольше интереса нем кахой-ни6удь
затюненьгй вусмерть *}айп_р,, а участники
заездов постоянно подходили и спрашивали
сколько в ней лошадей. (ил, кстати, в недрах
нового мотора' кроется не так уж и мало,
цель:х '| 80. (омплекцется такой двигатель, к
сож;шению, поха только шестиступенчать!м
(автоматом'. 8 гамме производителя есть
еще один тур6омотор, о6ъемом 1,4 литра,
которь!й можно зака3ать как на <ручке>' так
и с А!(00' Ёо, даже учить!вая вяльгй автомат,
установленньгй на тестовой машине, едет
она неплохо. Ёстественно' .6оевьге, тур6иро-
ваннь!е авто уезжали от меня на несколько
корпусов, но в заездах с автомобилями, под
цапотом которь!х от '] 5о до 200 сил <Астра>
часто приходила первой. А ведь есть еще
волше6ная кнопочка 5роЁ' о которой стоит
сказать осо6о. [1ри активации спортивного
режима вся подсветка при6орной панели ста-
новиться красной (вместо стандартной белой)'
передачи переключаются на 6500 о6оротах,
подвеска становиться жестче а руль ощгимо
тяжелеет. 8идимо, ин}кенерь! Фре! хорошо
пора6отали над настройкой машинь!, разница
между стандартнь!м и спортивнь!м режимами
чувствуется сразу. да6ь! о6еспеяить полную
чистоту эксперимента я отключал на старте
систему притормаживания колес при про-
6уксовке и трогался с 2500 о6оротов. 8 таких
условиях машина весьма резво (вь!стрелива-

ла) и о6гоняла достаточно серьезнь!х сопре-
ников. 8ладелец тоуо(а сапц с мотором 2,4
литра, невесть как за6редший на гонки, то}ке
захотел проверить, на что спосо6на .Астра" и
получил в итоге проигрь!ш в 5 корпусов, и это
притом' что я да}не не включал спорт-режим
и трогался <с н}ля>! 8 о6щем, полунив нео6_
ходимую порцию адреналина и респектов от
зрителей' я отправился тестировать *Фпель>
на (мотру.,{остойнь:х соперников там не на-

о'о

д$тпА [(д[( Будто чувствувт нАстРовн}|п
водитплл }1 подстРдивАптся под нвго.

поэтому онА одинАково понРАвиться кА[(
пк)Битцпям (топить>' тАк и поклонникАм

ппдвного стипя в3дь[.

[1о уже сложившейся традиции, мы всей редакцией повезли сАстру* на смотринь:
к (родственницам). Ре6ята из 0Р€ клу6а (который, кстати, на днях онередной день
рождения) с радостью приняли наше предложение протестировать новую модель
и' посидев по очереди в салоне' изъявили желание покататься. 0осле несхольких
скоростных прохватов по (раснопресненской на6ережной однознанный веРдикт
6ыл вынесен. оРс_шники сочли машину весьма шустрой, до их тачек, конечно, она
недотягивает, н0 и не претендует на это. А вот внутреннее у6ранство и внешний вид
понравились всем: новая зАстраг смотриться очень симпатично и весьма агрессивно,
а 6огатство оснащения достойно машинь: классом повь!ше.

шп!||
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шлось и, покрасовавшись перед о6итателями
хлум6, я поехал на другую культовую дорот _

й(А.{, наш самьгй лю6имьгй автодром и место
для замеров скорости. А по дороге я сцепился
с розовь!м ка6риолетом .[1ежо, с эффектной
6лондинкой за рулем и'приАя первь!м к
следующему светофору, разжился номером
телефона' =)

мкАд - попет | оршапьнь[й
8ьгрвавшись на й}(АА, я решил разогнать
.Астру> как следует. Разгон с нуля у нее

достаточно 6ьгстр' глазом не успеваешь мор_
гнугь - как на спидометре уже 1 50. Ёо это
же не предел!,{о 190 машина разогналась
практически 6ез *цпки,, характерной для
моторов малого о6ъема на вь!соких скоро-
стях, да и когда стрелка перевалила за 200
двигатель продолжал достаточно ощлимо
откликаться на педаль газа. 250 км/ч - а сто_
ит ли 6ольше? 8озмонно, ведь машина даже
на такой скорости ведет се6я очень увеРенно
- подвеска со6ранна, при перестроениях она
точно следует траехтории и не (плавает) в
колее, несмотря на '! 8_ти дюймовые колеса с
широкой резиной. Ёо все_таки, водительская
корочха мне дороже, поэтому, с6росив
скорость, я направился к дому. Ёзда по й!(А4
днем, в потоке' еще интереснее. Благодаря
лкесткой подвеске и отточеному управлению
носиться ме}}цу рядами на (Астре' - одно
удовольствие. йотор позволяет постоянно
иметь под ногой прилиянь:й
запас мощности
для о6гона' а
тормоза от-

лично подходят для подо6ньгх игр. Более
того' в спорт-ре}киме (Астра, сама подза-
доривает водителя, постоянно о6еспечивая
ровную тягу. 3а все то время' что я на ней
езАил _ я крайне редко двигался в одном
ряду, постоянно петляя в потоке. все это,
конечно' весело' но за удовольствие надо
платить. ['!ринем на заправке. [|ри активной
езде мотор поглащает топливо со страшной

цп,фр. 26о на сп'дон.-
тре - не х'асто'ство.
!т{ы разогнали данный
аппаРат до 25о кн/ч'
! 

'то 
лвно ше пРсдел

скоростью. {отя 6ортовик и похазь!вает расход
в районе 

'] о литров на '] 00 км. (при езде *в пол")
_ вознихает подозрение, что он намного 6ольше.
!!о с другой сторонь! при спокойной и размерен-
ном дви}кении 6ез использования спорт_режима
расход резко снижается' все логично - этот
вопрос немць! оставили на усмотрение водителя.
Ёо, все-таки, красная кнопка с надписью 5рог(
так и манит...

сЁмЁйнАя РАкЁтА

8нсшность вовой ноде-
лш пР'тяги!ает !3гляд !
явллет<я одним 13 гла3-

ных козырей сАстрыг.

дА нЁ Бойся ть!!
гсли дАжЁ мь!

<!!!'||4, фЁ.г!АБй -
ть! жЁ всЁ РАвно

пРистЁгнут!
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оРБ| А5тпА т(_,пво

Андрей(евастьянов

[1ервь:е впенатления: удо6но сел, легко и в 6ольшом диапазоне мо}кно настроить руль
практически под лю6ого водителя' [!ри моей посадке 6ь:ло желание поднять его еще не-

много' но это уже не столь важно и на удо6ство и четкость управления никак не влияло'
9еткие педали (правда, жаль, нто их всего две). (ресло уло6ное, сидеть в нем можно

долго и нинаких стеснений оно не вь!зь!вает, а для динамичного дви}кения по городу оно
кан раз кстати' 0бзорность отлинная, при6орная панель с четкими и доступнь!ми симво-
лами. [рансмиссия включается плавно и яетко. [!ри движении очень понравилось рулевое
управление, полностью слушалось моих действий' /|егко нонтролируется угол поворота,
ногда начиваешь ездить по трассе в двойнь;х поворотах ((улитка)) и понимать, что еще

немного и начнется писк передних шин' Буквально нуть до6авляешь руль (глу6же) и

у6еждаешься, нто это действие неоправданно, машина немного скользит наружу, но

стоит чуть отпустить руль и она снова движется по заданной траектории. 3то подтверж-

дает, что жесткость подвески, вь;6раннь:й размер и тип шин' а также ра6ота рулевого
управления четко и гармонично взаимодействуют менду со6ой. йотор хорошо ра6отает в

диапазоне выше 3500 о6оротов в минуту, хотя, честн0 сказать, для динаминной ездь:, со

спортивнь|ми ам6ициями ему нужно до6авить еще немного силенок' но мь! пРоверяем то,

что есть'.. 8оо6ще мотором, его ра6отой и эластичностью, я доволен'
[|осле того, как я проехал несколько кругов по трассе, привь!ннул н органам управле-

ния' поведению автомо6иля, появилось желание проехать максимально 6ь:стро' и надо
отдать машине долнное, мне это удалось' [осле внлючения режима 5Ропт, отклик на

педаль газа заметно улучшился ( нувствуется, что в стандартном режиме, в угоду эколо-
гии и экономичности у машинь! есть явное запаздь|вание ра6оть: дроссельной заслонки) и

езда стала значительно азартнее.
[.]..]инь: немного нагрелись' но этого хватило, нто6ь: управление стало еще четче.

йашина отлично держит дорогу, и, круг за кругом, мь! увеличивали скорость, уменьшали
время прохождения нруга и, что харантерно, увеличивали расход топлива. когда мь!

остановились,6ортовой номпьютер показал средний расход топлива 39 литров на '!00км

пути. многовато, конечно, но... 3то очень хорошо, что машина не <сдалась' при малей-
ших кренах, не застренотала А8( при минимальнь!х кочках, её не сносило с заданного
маршрута и не произошло заносов. *Астра, цепко держалась за дорогу (правда. внанале
в креслах мь! сидели плотно, но по немного стали сваливаться' когда поехали совсем на
*6ровях,), отра6ать:вала все задачи и не разочаровала нас валкими амортизаторами.
йь: *уперлись", а она не сдала(ь. Расход топлива просто подтвердил, что автомо6иль

ра6отал именно так, как мь! ставили ему задану. [1ри этом стоит отметить теплую погоду,

а что6ы не нарушать правила в день рождения гАи, мь! покорно испь!ть!вали машину на

закрь:той трассе автодрома (лидер,' без светофоров и встречного движения с пешехо-

дами, кондиционер справлялся даже в условиях малого на6егающего пот0ка' а мотоР и

не намекнул на желание поднять температуру. 0тоит отметить о6новленнь:й дизайн авто,

которь!й, нан мне канется, сделал.Астру, еще привлекательнее' 8ь:вод прост - я доволен
и эту машину монно смело порекомендовать лю6ителям активного вождения.

нА этои мд[цинв мо)!(но и по мкАду
в ([цА[цки> игРАть' и тпщу во3ить нА дАчу _

в оБпих Ропях онА вцпи[(опппнА
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Ё на треке то,ше!
Фкончательно расставить точки над ! решено
6ь:ло подвергнув <Астру, жестокому тесц на
автодроме "[!идер", где кан раз проходил этап
чемпионата [[Р(агз. А для того, нто6ь: сделать
наш тест полностью ультимативнь|м за руль
*Фпеля, сел Андрей (евастьянов. Ёго впечат-
ления о машине ть! мо}кешь узнать' прочитав
врезну, а я, полкалуй' поделюсь у}касом, кото_

рь!й я испь!тал, проехавшись на пасса}кирском
сиденье' [!ервь:е три нруга мь| проехали 6олее-
менее спокойно' а вот на четвертом Андрей
поехал по-настоящему' 8 этот момент я начал
понимать' что все эти городские гонки и шаш-
*, 

"" 
укф!е _ детский лепет, по-настоящему

машина проверяется только на треке. 8о вре-
мя этого (валилова) я увиАел (Астру) совсем с
другой сторонь:: несмотря на суровь!е условия
она отлично держала траекторию' отчаянно
хваталась за асфальт' визлка резиной, а тор-

моза, показавшиеся мне поначалу неинфор-
мативнь!ми и (ватнь!ми'' отлично справлялись
со своей главной задачей. .{а и двигатель по-
зволял поддерживать оптимальную скорость
дви}кения по трассе. исключительно ради
прикола мь! рещили во время последних трех
кругов мь! решили замерять средний расход
топлива, которь!й составил дикие 40 литров
на ]00 км. Ёо, как верно подметил Андрей:
*8 не думаю, что кто-то в таком темпе 6удет
ездить на ней на Работу,. тормоза мь!, в итоге
все-таки довели до точни кипения' вь!звав
нездоровь:й интерес участников соревнований.
Фни, видимо, нинак не могли взять в толк,
зачем стоковь:й пятидвернь:й хэтн6ек воо6ще
вь!езжал на трассу. 8 этом основная фишна
*Астрь:, - все смотрят на ее дизайн, находя
его (весьма симпатичнь!м>, но видят в ней
всего лишь семейнь!й хэтч6ек с 6ольшим
6агажником (которь!й, кстати, действительно

**ё-'*.

вместителен). Ёо при этом не 6ерщ в расчет
6огацю внрреннюю отделку, очень удо6нь!е
сиденья, отличную мультимедийную систему с
навигацией и весьма резвь:й мотор.

8 моц по6иться о6 заклад, что эту машину
6улщ покупать, причем очень хорошо. в ней
есть все, что среднестатистический водитель
тре6ует от автомо6иля; 6огатое оснащение,
мощнь:й двигатель' красивь!й и запоминаю-
щийся внешний вид. А ведь хэтч6ек _ это
только начало. 8сноре вь:йдет .Астра, с
тремя дверями с таной }не гаммой моторов.
9ем не находка для молодого и активного лю-
6ителя погонять?.!а и тюнинг не за горами:
новьпй кузов можно сделать еще красивей и
скоро в каталогах ведущих мировь!х пРоизво-
дителей о6весов наверняка появятся детали
для (Астрь!'. А нам остается с замиранием
сердца ждать когда начнгся продажи новой
Азтга ФР(... ББ@

мотоР Разв10ает '!80 л.с.,

' 'х 
вполне хватает для

динаи!чяой е3ды

о54 Фспся!||
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зА сутки можгт случиться многоЁ. к пРи_

мЁРу понАчАлу с[мгйньпй сгдАн с АтмосФЁР-
нь!м мотоРом оБъгмом 1,6 литР^ и мощно-
стью чуть Больш[ 100 л.с. кАж[тся скучнь!м
и ни н^ что нг годнь!м *Ф8Ф!_!-{Ёй' - А чЁРгз 24

чАсА БвзостАновочного движ[ния по мкАду
ЁздА нА этой мАшинЁ воспРинимАЁтся кАк

пР[3АБАвнАя и дАжг увлЁкАтЁльнАя. в пРош-
лом мЁсяцг *ФоРсАж,' отнРь!л сгРию из су-
точнь!х зАЁздов по московской кольцЁвой
АвтодоРогЁ, зАстАвив *БггАть !-1Ф [{Р!|!" (!А

сгвАто. сггодня _ втоРАя сЁРия, ужг с ФРАн-

цузским *А!(]ЁР6й" в глАвной Роли'

,.
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*@
[4ван
Баринов

,@

Ручка кпп на ощупь хороща' но сана коро6-
ка четкостью пеРеключений хе раду€т...

\\ирилл
(ачнов

то-то на автомобили молится, а кто-
то на них, автомо6илях, ездит. [т.4ьп

эти два занятия по жизни совмеща-
ем' но по ходу наших суточнь1х заез-

дов наждь;й водитель проводит за ру-
лем две смень! по четь!ре часа _ а столь

длиннь!х молитв мь! не знаем.8ь:сонопарности
вроде (нерва, натянутого между автомо6илем
и водителем), придумь!ваются потом в офисе,
а на дороге мь:сли о6ь:чно приземленнь:е' 1е6я
не интересует, много ли о6щего у машинь; с ак-
тутальнь!ми произведениями с последней вь!-
ставки современног0 искусства _ снорее' ищешь
т0' что роднит автомо6иль с элентрическим чай-
нином' 8 том смь!сле' что чайнин не о6язан 6у-

дора}нить пользователя, _ от него тре6уется
вснипятить воду. 8от и нам среди ночи на й[А-
,|е всякие натянуть!е нервь: 6ез надо6ности:
главнь!м достоинством машинь!становится в0з-
м0жносгь ехать и не дергаться.

Бопь:цой... и пегкшй!
похо}ке, что пепаш!! г!(1епсе именно для это-
го и создавался: для уравновешенной ездь:
6ез лишних двинений и нео6язательнь!х междо-
метий,6ез нео6ходимости вживаться в маши-
ну, привь!нать к ней на протяжении скольких-то
часов и нилометров. Ёейтральнь:й дизайн пе-

редней панели, нейтральная 6елая подсветна
при6оров' не .,отягощеннь:й' нучей ннопок анну-

ратнь:й руль _ атмосфера в салоне [!шепсе, что
назь!вается, ра6ояая' Ёе 6уАоражит, но и не с6и
вает с толку' не отвленает от процесса управ-
ления автомо6илем. [1ри6авил газку, отпустил
сцепление' тронулся с места _ и можно ехать'
пока не опустеет топливнь:й 6ак. Разве что
при перестроениях надо 6ь:ть анкуратнее: 6а-
гажник у [!шепсе _ 6ольшой во всех смь!слах
этого слова, его приличнь!е размерь! невольно
оцениваешь каждь!й раз, ногда смотришь в зер-
кала заднего вида. [1арновоннь:й радар приго-

дится дане людям с хорошим глазомером'..
Большой, кстати, тут не только 6агажнин,

но и автомо6иль в целом. [1лавнь:е линии скра-
дь!вают размерь!, но внутри, нао6орот, под-
черкивают простор. 8се как в рекламе: если

1
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!{итов при6оров ощутшио ('авален' впёр€д'
но 

'нфориация 
считывается 6е: про6леи

нАлБгнЁ

мягкая подв€ска, легкий Руль' достаточно
6ольшой дорожнь!й просвеъ эр.ононичнь!й
салон - я!ц€псе хорош для дальних дорог. €сли
по пути не надо ставить реноРдов скорости

гих современнь]х машинах усилие !]а руле в по-
воротах _ аденватное' но при езде по прямой

"6аранна, наливается какой-то неестествен-
ной тяжестью: складь!вается обманчивое ощу-
щение' что руль сделан чуть ли не из чугуна'
что поворачивать его надо 6удет с нешутоннь:м

усилием... Ёе смертельно, но есть в этом что_
то отвленающее (как подмигивающая нон-

Р!шепсе нернь:й, его запросто можно перепутать
с каким-ни6удь седаном нлассом вь!ше. хотя
в наше время само понятие класса становится
распль!вчать!м, _ и все-таки Ё!шепсе, формально
относящийся н классу с, по размерам монет по_

спорить с представителями класса 0.
Будет езда уравновешенной или дерганой,

зависит не только от дизайна и эргономичн0с-
ти салона. характеристини подвески и рулево
го управления играют здесь далеко не послед-
нюю роль. Р!шепсе'и с этой точни зрения стоит
на страже гармонии. Ёго мягкая подвеска
позволяет меньше нервничать п0 по-
в0ду маячащих впереди неровно-
с!ей. сть!ни и резно просевшие 

'/ -/
фрагменть: асфальта на мо. / /-.-стах' (ступеньки) в местах,
где по ходу ремонта ,/срезают старь!и ас-

фальт, _ все эти пре

пятствия машина 6ерет играючи. после еже-
дневной ездь! на норотких и жестких прунинах'
когда приходится тщательно вь!6ирать скорость
движения для переезда наждой ямки' каждого
лежачего полицейского, за рулем [!шепсе нув-
ствуешь се6я на двенадцати пуховь!х перинах
из сказки про спящую красавицу.

[1од стать подвеске
и руль. Ёа мно

трольная лампа: вроде и знаешь'
что неисправность пустя_
ковая' а то и дело ко_
сишь на лампоч
ну глазом).

-с...!в
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салон у я!ц€псе вполне ном-
фортнь!й' Ра'ве что в случае

с магвятолой и кл'пат-
ковтРол€м удо6(тво при-
шесено в нертву дшзайну.

в(лепую клав|щ!
не нажянаещь
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€во6ода тока
8дин из минусов наших суточнь!х заездов - то, нто мь: цель:х 24 наса
оторвань! от 6лизких нам элентропри6оров. ! главРеда уже за полдня
щетина вь!растает на до6рьгй сантиметр _ а воспользоваться электро-

6ритвой он не может: ведь н прикуривателю ее не подключишь.
Ёе подклюнишь, если не додумался прикупить прео6разователь
напряжения (он же инвертор) !рроп 150(, _ с его помощью ть! можешь
пользоваться многими электропри6орами прямо в автомо6иле.
[1однлюнаешь инвертор н прикуривателю _ и получаешь на вь!ходе
привь!чную розетку и привь:нньпе 220 в (частота _ 50 гц). нас этот
девайс регулярно спасает во время фотосессий: с его помощью мь!
подзаряжаем аккумуляторь: фотокамер и просматриваем фото_
снимки на ноутбуке, не опасаясь' что его 6атарея разрядится в самь:й
неподходящий момент й со связью у нас про6лем ниногда не воз-
нинает, ведь у !рроп ']50с есть дополнительнь!й вьпход 058 (5 8) _ он
позволяет заряжать мо6ильнь:е устройства (в том нисле телефонь:)'
имеющие возможность подзарядки нерез 058_порт' 8пронем, ть: на_
верняна и сам легно можешь представить десятон случаев, ногда на_
личие привь!чной розетни в автомо6иле спасет те6я от неприятностей
и сделает твою жизнь удо6нее. ,|'!инно мь! считаем, что такой при6ор
должен 6ь:ть в наждом автомо6иле, и автопроизводителям не грех
включить !рроп 150( в стандартную комплектацию! Ёдинственное,
о чем не стоит за6ь|вать: мощность, потре6ляемая подключеннь!ми
к инвертору при6орами, имеет свои границь! (к примеру, в слунае
с !рроп 150( это 150 8т). 8пронем, лично у нас пока не возникало не_
о6ходимости подклюнить к 6ортовой сети автомо6иля энергоемний
при6ор вроде посудомоечной машинь!.'.

ФФсп|ц
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пРикорнув в такой по'е' вад'н по-
ступил н€пРавяльно: если поднять
подущку 3адн€го сидевья и только
потом опустить €го спинку' полу.
чится почти ровнь!й пол...

Руль Б!шелсе легок и наливается ощутимь1м
(но не нрезмернь!м) у(илием в ну}ннь!й момент
когда скорость переваливает за с0тню...

(онечно, все эти достоинства окажутся
снорее недостатками' если вздумается (вва-
ливать> по извилис-гой трассе: руль в поворо-

тах 6удет пусть!м' а нрень! покажутся огром-
нь;ми. [1ереклюнать передачи 6ь:стро и нетко
получится далеко не всегда' а мотор при по-
пь!тках раскрутить его до отсечки наградит
сердитой ви6рацией: двигатель (оживет> толь-
ко на четь|рех ть!сячах, но этот процесс сопро-
вождается неприятнь!м' дане истеричнь!м ре-
вом' 3пронем' мь! далеки от мь!сли, что ному-то
придет в голову (отжигать) за рулем г]шепсе
на ралли-спринтах. А на [т.4[(А!е машина чув-
ствует се6я отлияно' 6уквально (перепархивая)
из ряда в ряд и придавая водителю уверенно-
сти, - мь! нередно ловили се6я на том, что сади-
лись на хвост машинам, чьи моторь:6ь:ли вдвое
мощнее'.'

Резгопсе поспе суток
!ровести с [1шепсе двадцать четь!ре часа 6ь;ло

легко во всех смь!слах слова: это касается
и управляемости' и эргон0мичн0сти' и того' кан
ть: в о6щем и целом ощущаешь се6я в машине'

Форсп||! о6|
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вспи тпББ ну)[(нА
пРд[(тичнАя мА!цинА
нА [(А)[(дь[й двнь -
то почпму нп г[.швшсБ?

Ёеноторь:е (заусенць!> вроде тре6ующей осо6ого
внимания о6зорности не портят в целом положи-
тельной картинь!. 8 итоге мь: видим перед со6ой
онень достойную машину на нандь!й день -
прантинную, удо6ную' и при этом не 6ез доли
французского шарма' 3тот автомо6иль не напря-
гает' не заставляет ломать голову над ненужнь!-
ми вопросами вроде (под какую' интересно' руну
дизайнерь! рисовали вот эту кнопну _ под правую
или все-таки под левую?,. Ёслите6е нужна ма_
шина для повседневной энсплуатации и ть! не хо-
чешь переплачивать за такие неуловимь!е явле_

ния, нак (имидж'' (порода, или (дух,, то г!шепсе
6удет одним из первь!х претендентов. с ним мож
но проехать сотни километров хоть по про6-
кам, хоть по 6езлимитному авто6ану. в нем хва-
тит места для пассажиров на задних сиденьях,
да и о6ъем 6агажника оназь!вается вполне при-
личнь!м' и хотя мь: не со6ираемся отказь!вать_
ся от жестних прунин' ковшей или тугих педалей
(от ноторь:х в про6ке левая нога отваливается че

рез пятнадцать минут), в салон Ё!шепсе мь: очень
даже не против пересесть после дня. проведен-
ного в атмосфере \тупого спорта''. БгБб

?! ].

'1+. -1*':1,{!:
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тРи Бол1,!1]иг 11]]фРь!

жуткАя тРяскА, Руль с хРомиРовАннь1м львом посгРгдинг вь!пРь!гивА[т из Рук
жглтовАтАя пь!ль зАнАвгсилА окнА. я оРиЁнт|АРуюсь ли!11ь по пРотивотумА'нно-
му ФонАРю идущгго впгРЁди экипАжА дА и тот вРгмЁнАми скРь!вАгтся в оБлА
кЁ пь!ли. ямА, удАР] зАщитА кАРт[РА нАвгРнякА погнутА кАк и в пРошль!и РАз. ЁЁ

пРидгтся отгиБАть нА с[РвисЁ. нгт, я н[ нА Р^лли гР[ция я Ёду по ФгдЁРАльной
Российской трдссг м53 зА РулЁм п[Рвого Рг|-,сгот з0в, сошгдш[го с конвгигРА
кАлужского 3АводА...
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от иРкутскА до москвь! нА РЁ|..,6Ёот 308

!

способнь!е рассказать о6о всех сюрпризах,
о}кидающих нас. впрочем, полезнь|ми
или пРикладнь!ми их истории все равно
не назвать. 8 !фе и !(азани самь!е }кестокие
гаишники, и они уже лишили Авоих ноллег
(прав). А неожиданности вроде куска
рессорь1, случайно лежащего на дороге,
никто все равно не спрогнозирует. (стати
сказать, та рессора, за6отливо оставленная
посередине дороги, 6лагополучно вонзилась
в 6ензо6ак одного из наших автомо6илей.
йашина простояла несколько часов в о}ки-

дании эвакуатора, которьгй доставил ее

в сервиснь:й центр Реш6ео!, где в полевь!х
условиях 6ак 6ь:л заменен.

Русшфшкацшя
( этого года Реш6еос 3Ф8 нанали со6ирать
на калужском заводе.3то о6ь:чная 5(0_
с6орка' однако все автомо6или, со6ранньге
в (алуге, 6удщ комплектоваться <русским
пакетом), о котором коротко сказано
вь:ше. [1огкалуй, главнь!м пунктом этого
пакета является защита картера' которая
до этого устанавливалась на машину только
за доплац. }{стати, цень: тоже изменились,
что позволило 308-му войти в сегмент до-
ступнь!х городских автомо6илей' Ёачальная
цена на машину составляет 599000 ру6лей,
но у компании есть для те6я сюрприз. 8о_
первь!х' эта модель подпадает под программу
гилизации, что, как известно, дает те6е
право на купон со скидкой в 5оооо ру6лей.
Ёо Реш6ео{ решила привлечь дополнитель_
нь!ми вь|годами и готова удешевить авто
еще на столько лке лю6ому, кто решит купить
3Ф8-й по этой программе. [аким о6разом'
скидна на машину составит уже не 5о ть!сяч,
а все ']00' что доведет начальную стоимость
6азовой версии до 49900Ф ру6лей. |!омимо
этого Рец8ео| ввела новую'систему кРеди-
тования' по которои ть! можешь купить авто
под 6еспроцентную рассрочку. @днако хватит
о ценах, перейдем к самому интересному.

тенс 
' фто:

Алексей
}}{щинов

[апьвяп порота
8 6ли:кайшие десять сугок нам предстояло по-
нувствовать се6я дально6ойщиками. [1о плану,
в день мь! должнь: 6ьгли проходить дистанцию
от 400 до 800 километров, что вполне по силам
здоровому человеку' Ёо десять дней подряд...
Ёе кажць;й найдет в се6е силь' для подо6нь:х
испытаний. 8переди нас $(дало десять городов,
пять с половиной ть!сяч километров русских до-
рог, ть!сячи камней, летящих в ло6овое стекло,
и десять со}к}кеннь:х 6аков не лучшего 6ензина,

до}ци и солнцепек' серпантинь!' равнинь!, сотни
медленнь:х фур, широкие сво6однь:е проспекть!
и мертвь!е про6ки 6ольших городов.9то не-
о6ходимо для дальней дороги? !(ак показ;иа
практика, кроме автомо6иля - практически ни-
него. Разумеется, неплохо 6ь: ехать не одному,
нто6ьг напарник мог те6я подменить, когда ть!
зась!паешь. Ёемного денег на еду, и ра6отаю-
щий телефон на всякий слувай. [1олоненнь:ми
нам рациями мь! не воспользовались ни разу'
навигатор и карть! тоже ни к чему' если есть
местнь!е }кители.

(ак известно, в России нет дорог, а есть
направления. 3та фраза на сто процентов ра_
6отает от [расноярска и восточнее _ как раз
там, где начинался наш маршруг. на совер-
шенно мертвой (гравийке) можно 6ез труда
представить }омми йякинена, проходящего
пь!льнь!е повороть! в управляемом заносе'
или 6едуинский караван, маревом пльзвущий

фсп||| о65
BemeP34 for Journal-plaza.net



над дорогой. но представить, что по этой трас-
се должнь! ездить о6ычнь!е люди, мне весьма
сложно. вернее сказать, этого и представ-
лять не нужно' это на самом деле так и есть'
но 6ыть дол}кно совсем по-другому. комфорт-
ная скорость на такой дороге не превь!шает
30км/ч, и если ть! едешь на дальнее расстоя-
ние, то такими темпами 6уАешь продвигаться
пару сугон. [оэтому перед то6ой с самого
начала возникает вы6ор, нто лунше у6ить _

подвеску или время. (ка:ку нестно: мь! сполна
вкусили и того и другого. наверное, водителю
медленно ползущей фурь: странно 6ыло видеть
в зеркалах несколько французских мало-
литражек' вь!ходящих из поворота в легком
заносе под с6рос газа и через секунду идущих
на о6гон с разницей в 60 км/ч. [!о соврать
не дам, так оно и 6ыло. |де-то под вь!мираю-
щим городком с разрушеннь!м гидролизнь!м
ком6инатом. ймя тому городку _ 1улун...

€:сп,з сгсп,в
! людей, живущих вдали от суетнь!х, за-
пганнь!х городов; людей, привь:кших н 6ез-
граничнь!м просторам, нет 6реннь:х понятий
(право) или (лево). когда спрашиваешь

у них дорогу, все как один поднимают руку'
указь!вая куда-то вдаль, и говорят (цда). Ёсли
пь!таться гочнить' где и куда нужно свернгь'
что6ь: попасть в это далекое (цда), вь! 6удете
не понять!. на лице плевода отразится грима-
са чуждого' иностранного подхода к решению
старь!х вопросов. Ёепонимание. 1ак 6ыло
и в уральской про6ке между 9еля6инском
и !фой. !-!ро6ке,6лагодаря которой я отложил
в памяти одно из ярнайших впечатлений
от поездки. "}уда", 

_ сказал смугль:й парень
с монгольским лицом' (туда), _ вскинула руку
девушка в розовом платье. (туда), _ решили
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мь!, наконец. свернули с горного участка трас-
сь! и съехали на уха6исцю (срезку,, что лихо
спускалась с горь!, давая надежду о6ъехать
гигантскую про6ку, вьющуюся по широкому

уральскому серпантину. 3а нами увязалась
вездесущая (праворучка>' наивно думавшая,
что мь!' с нашими московскими номерами'
точно знаем дороц. 9то ж, догоняй'

Ёе нужно ехать в {ернобьпль' вто6ьг увидеть
город, засть!вший в 85-м году. 3десь, на дне
ущелья' вдоль рени' ле}кат несколько деревень
со сладкими' словно восточнь!е сладости' на-
званиями: (им, йиньяр, Аша. [!о левую руку -
гряда домов, о6лик которьпх не менялся очень
много лет. 3десь нет ничего, что мы привь!кли
видеть в городе. но есть все, что6ы 6ьгть
красивейшим затеряннь!м уголком. 8 пь:льном
о6лаке нерез реку, прямо на горе, замерла
гигантская машина, до6ь:вающая каменную
породу. 8алунь:' срезаннь!е ею с худеющего
горного пика, валятся в дро6илки, где пре_

вращаются в ще6ень и ссь!паются в товарнь!е
вагонь!, гуськом стоящие у подножья. 8доль

реки' то вь!пль!вая на свет' то схрь!ваясь в тон_
неле, идет поезд. [е' кто смотрит сейчас в его
окна' видят мельнающие поселки' в которь!х
остановилась жизнь. Фни даже не знают
их названий, они не успеют ничего разглядеть.
А нам повезло попасть сюда на (пежо). мь!
мо:кем с6авить ход и рассмотреть эти ржавь!е
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А на что ж ра'гон 6€' о6гона?

тРи БольшиЁ циФРь!

и должно 6ь:ть на новых автомо6илях, ведь
качественно со6ранная новая машина долнна
как_никак пРойти ']'| 000, не правда ли? но это
мь! говорим здесь, на московской смотровой
площадке, за 6окалом вина. А там' на ирра-
циональнь!х цлунских трассах мь! опасались.
Ёаши глаза 6оялись, но руки довели машину
до финиша.

[1оспесповг':е
йьг проехали 6олее половиньг России, повида_
ли контрасть! природь! и погодь!' на одиннад-
цать дней стали одной семьей дально6ойщи-
ков. Бежевь:й автомо6иль, в котором я сижу
здесь, возле здания й[! в йоскве, по6ь;вал
возле реки Ангара, красноярской !-3(, ездил
по горнь!м улочкам занесенного в список
юнЁско города 3латоуст... й что на вь:хо_

де? 1о, 6ез чего нельзя жить. Ёеизглади_
мь!е, радостнь!е эмоции, 6есценная память.
[,'1 что-то мне подсказь!вает, что немалая доля
этих мироощущений роится во мне 6лагодаря
этому сере6ряному льву посередине 6аранки.
8 выхожу из-за руля со смятением нувств. Ёсть
по6еда, вьгполненное дело, есть грусть рас-
ставания с тем' что стало привь!чнь!м. но я ее
отгоняю. 3едь все ощущения цветнь!м цманом
щиплют глаза, стоит мимо пооехать обь:чному
автомо6ильнику Решдеот... БББ6|

доро}кнь!е знаки' засть!вшие перекрестки'
ветхие мудрь!е дома, нависающие над дорогой
и растущие на горе по каким-то историче-
ским законам. А вот и серпантин, где можно
как следует раскрь!ть наш 308-й характер.
[т4отор лю6ит кргиться, он оживает только
после четь!рех ть:сян о6оротов. й это одна
из пРичин' по которой архаичнь!й 4-сцпенна-
ть:й автомат не так хорош, как механика. Ёго
приходится постоянно держать в спортивном

режиме, если вь: со6ираетесь идти на о6гон
или просто ехать динамично. }одьг механи-
ческой [[[ удо6нь!, и я не стесняюсь лишний

раз перейти на пониженную и докргить ее
докрасна. Руль достатонно информативнь:й,
но не 6олее того. Ёа нем есть пустота, однако
с ней вполне можно мириться. 8 отличие
от задней подвески, которая вот у}ке много лет
конструктивно устроена таким о6разом, нто6ь;
6ухать металлом на каждой мало-мальски за-
метной колдо6ине. А после мь!тарств уральских
дорог начала легонько сцчать и передняя.
Ёарушились угль! установки колес, машину
потянуло впРаво' что вполне нормально после
таких трасс.

Фтдельно надо отметить салон. 3а один-
надцать дней, проведеннь!х в этих креслах,

у нас ни разу не раз6олелась спина. А задний
диван вполне удо6ен для сна далке с ростом
под ] 90см. !,ватало места и для 6агалка: он
весь поместился в 6агажник' несмотря на две
зимние запаски, взять!е нами на всяний по-
нарный.

*1риста восьмой) с задиристь!м ревом
шцрмует кррой, вьющийся плющом горнь:й
подъем. Фщущения _ драйверские! [!раворунка
все чаще теряется в зеркалах. й1 вот нерез
полчаса петляний по дорогам, которь!х нет
ни на нашей карте, ни в навигаторе, полагаясь
лишь на слово (цда)' сказанное парнем'
и на вскин}ц/ю руку девушки' мы, уже 6ь:ло
отчаявшиеся найти вь:езд на трассу' достигли
заветного указателя. Ёще пара минщ, правьгй
поворот - и мь! снова в вечном потоке фур
мчимся в сторону столиць!.

[[одъез:гсая к стопице
[1опадать в про6ку на въезде в йоскву после
половинь! пройденного 1рансси6а - неуютно.
Ёо другого столица дать не могла. (ложно
6ь:ло перестроиться, понять, что теперь
за четь!ре наса в про6ке мы сделаем от силь!
полсотни километров' хотя еще вчера за это
время могли покрь!ть 400. но мир менялся,

уплотнялся поток, мь! подъез}кали к 8оро6ье-
вь!м горам, где хле6ом и солью нас встречали
все те, кто испь!ть!вал то же, что и я. [{а маши-
не с растрескавшимся от камней Фо6овь|м),
с нестираемь!м }келть!м слоем насекомь!х
на 6ампере, едва различимо подстукивающей
подвеской, мь! устало закатились на пар-
ковку. 8се живь:. й мь:, и автомо6или. Безо
всяких оговорок и скидон. йь: давали им угля
от и до. йь: не щадили их ни дня' мь! вь!жали
их до капли' скрутили в рог самого рогатого
6арана планеть:. 3ти '1 

1 000 километров,
что приятнь!м янтарем светятся на одометре' _

равноценны всем 50о00км. й ничего не сло-
малось. Ёигде, ни разу, ни у кого. йожет, так
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вь!Бить
тАчку

3д 38о ть[сяч
нАшА РуБРикА пРо нвстАндАРтнь!й
пРодолжАЁт нАБиРАть оБоРоть!. в
из оБь!чного Русского гоРодА, от

и вмЁстЁ с тЁм пРостой вь!БоР нового АвтомоБиля
этом мЁсяцЁ мь! отвЁтим нА письмо, пРишБдшЁЁ нАм
оБь!чного Русского пАРня, с оБь!чнь!м Русским вопРосом...

г!Ат А!-вЁА, к!А 5РЁстпА или пЁшА|..',!-т 5Аш0Ёпо?

тнФ

Аленсей
}!{риков

дравсгвуйе, уванаемая редакция
журн!ца .Форсаж>! - пишет нам
Артем' - (паси6о 8ам 6ольшое
за то, что вь!пускаете такой замеча-

тельньгй журнал, которьгй радгет
меня ка}+цый месяц! @нень понравился

о6новленнь:й дизайн хсурнала. 1акже
я очень доволен идеей с тестом вьг6ора
автомо6иля. Ёе могли 6ь: 8ы, пожалуйсга,
сделать тест с вьг6ором нового автомо6иля
в пределах з50о00-3800оо ру6.?

Артем, ть: не поверищь, но мь! нц;ши
этого вопроса! 8о-первьгх, эта ценовая кате-
гория крайне популярнаи, помогая те6е, мь:
помонем ть!сячам наших читателей. помимо
этого' очень интересно разо6раться в этом
сегменте. Ёу и, наконец, ты первь!й, кто за-
д!и нам этот вопрос не из психиаринеской
лене6ницы или на подсцгпах к ней.

Ёще нескольхо слов о том, почему именно
эти автомо6или попали в список для срав-
нений. 8о-первь:х, мьг ото6рали среди всех
претендентов наи6олее презента6ельные ав_
томо6или, которь!е 6ь: сочетались с мужским
о6разом. 8о_вторьгх, с твоего позволения'
мь| вь!черкнули из сравнительного теста три
типа автомобилей: китайские, российские
и м;шенькие смешнь!е машинки для дам.
8оо6ще-то у нас 6ыло желание сравнить
тачки с одинаковыми типами кузовов,
но в таком случае третьим 6ьгл 6ь: Репац!!
!-о3ап. йьг подум;ши, что эта машина вь!-
глядит не крло' и решили заменить ее новь!м,
свежим игроком - пепац!с 5ап6его. ['!оскольку
этих автомо6илей на улицах еще мало, у те6я
6удет шанс вь!делиться, в случае если именно
эта машина подойдет те6е 6ольше всего
по результатам теста'

(кажи несгно, ты видел хоть в одном
}курнале сравнение трех разных автомо6илей
с разными типами кузовов, из разнь!х классов'
с разнь!ми моторами? 8от и мы тоже не ви-
дели. А понему 6ь! их не сравнить' если все
они стоят одинаковь!х денег, да и' ло сги,
почти одно и то же? ведь у нас в России авто-
мо6или вь:6ирают прежде всего по карману.
8о всяном случае, мь! не знакомь! ни с одним
человеком, кто копил 6ы, к примеру, сгрого
на седан (-класса с мотором два литра
и не рассматривал 6ьв никаких иных вари-
антов... {то ж, пожалуй, хватит философии,
вооружайся рункой и приступай к ответам
на вопрось!. Результаты заноси в та6лицу, от-
мечая (свои) варианть! ответов. Ёапоминаем,
что' если при ответе вь!пал не один вариант
марки авто, а два, пометь о6а! (игнал к стар-
ту _ три зеленьгх цдка!
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вь!БРАть тАчку зА 380 ть!сяч

БА3Ф8А8 (ЁЁА:г|Ат АцвБА |.4 вА5в'2оо9
мотоР оБъЁмом 1'4 литРА (77 л.с.)
|-1Р|18@.!: пЁРЁдний
5_ступЁнчАтАя мкпп
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373 000 РуБлЁи

к!А 5РвстпА |.6 |6у 5тАшоАпт'2оо9 БА3Ф8А8 1-|ЁЁА:

мотоР оБъБмом 1,6 литРА (101 л.с.)
|-1Р1/8@А: пБРБднии
5-ступ[нчАтАя мкпп

359 000 РуБлЁи

пвшАшцт 5Ашовпо |.4
ЁхРпв33!ош'2о|о
мотоР оБъБмом 1'4 литР^ (75 л.с.)
|-|Р148ФА: пгрвдний
5-ступЁнчАтАя мкпп

БА338А[ !-|ЁЁА:

360 000 РуБлЁи

шс;пн
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г!Ат А!-вЁА' к!А 5РЁстпА или вгшАш!-т 5АшоБпо?

вопРосн}1[(
нАк ть! относи|цься н х'тчБвкАш'
дРуп(ищв?
А) люБлю униввРсАльнь!Б тАчки! но для вь!БоРА
это нБ пРинципиАльно.
Б) нЁ пЁРЁвАРивАю мАшинь!, внБшнг похожиЁ
нА БАшмАк!
вА'!(нА ли твБв ];ощность' оБъЁш' шо-
швнт? л|оБи!дь Больщив РАзшвРь|?
А) нАк жЁ их нЁ люБить? вБдь чЁм Большв,
твм Бь!стРЁв влюБишься!
Б) знАгтЁ, увАжАЁмь!й, я пРивь!к консЁРвАтив-
но и пРАгмАтично подходить к подоБного
РодА вопРосАм. это вЁдь тольно нА п€Рвь!й
взгляд много - знАчит хоРошо. А нА дглЁ -
нА логи вь!шг! А РАзгон можБт Бь!ть тАним нЁ
зА счЁт мЁньшЁй мАссь!...
то Ёсть Рд'пон,{@ с(@?Ё}!>
для твБя ишЁвт 3нАчЁнив?
А) я БЁз РАзгонА до сотни дАжЁ по двоРАм
нв Ёзжу!
Б} я этого нЁ говоРил. я лишь РАссуждАл тво-
РЁтичгски. А ФАктичБски _ кАкАя РАзницА, РАз_
гонюсь я до (сотни) нА пАРу свкунд мвдлЁннЁЁ
или Бь!стРББ?
А кАн Бьпь с пАкс||]'А'|ьной сноРобь!о?
А) нлАсть стРЁлку нА спидомБтРг нА дпс
и нА кРАснь!Ё сигнАль! свЁтоФоРА, кАк жЁ ЁщБ
Бь!ть?!
Б) пусть онА сидит сЁБЁ в пАспоРтЁ' мАшину
зА эти двньги лучшБ нг РАзгонять Бь!стРБв 6о
км/ч!
поп{Алуй' пРи тАкой БЁ'}!{Алостной 

'кс-п'|уАтАции твБв вудвт нЁоБх0дишА дол-
гАя гАРАнтия' кАк счгтАЁ!ць?
А) конЁчно, чЁм дольш[ гАРАнтия, тЁм лучшЁ!
хоть я и нв увгРЁн, что ногдА_ниБудь вй вос-
пользуюсь...
Б) вь! тАк нАивно спРАшивАвтЁ, потому что
сАми-тАки Ёю ни РАзу нг пользовАлись! всЁ это
один сплошной лохотРон! я хочу экономить
нА РБмонтв' поэтому гАРАнтия - ни к чЁму!
воппоснА ть! ко:тА-
ниБудь поль'овА'|ся БАгАл(никоп?
А) мнг БАгАжник нунгн только для того' чтоБь!
посАдить тудА жгнщин, нЁ помвстившихся
в сАлон. 8Б|8@.[: чЁм мвньшБ БАгАжник, твм
БольшЁ жгнщин в сАлонЁ!
Б) дА' у мЁня Ёсть дАчА. дА, онА дАлвко от гоРо-
дА. дА' я создАю пРоБки. что зА гРя3нь!Ё нАмвки?

Багашн|к к|а 5рсс||а |неет
о6ъ€н в 44о л'тРо!. но €го
пожио у'сл[ч|ть' схладн!ая
сп'нк! зад[€го с|дснья

нАкть| относи|дься к штАтнь|ш
шАгнитолА]'?
А) вЁщь полЁзнАя! Ёсли Ёг нгт в БАзЁ' готов
дАж[ доплАтить зА штАтную мАгнитолу!
Б) ну нЁт и нЁт, тАк дАжв лучшЁ. Ёсли сильно
понмоБится - куплю в мАгАзинБ нАвоРочЁнную
(голову, и постАвлю сАм,чАй Ру!1ииз плвчЁй
РАстут.
А остАльнь!Ё'лЁктРичЁскив и3лиц|в-
ствА твБя сильно во3Бу'!(дА|от? в3ять'
нАпРишвв'лвктРичвскиЁ стЁклоподъ-
вмнини...
А) я пАРЁнь нАкАчАннь!й' могу и вРучную покРу-
тить!
Б) шутитЁ? я БЁз <элЁктРостЁкол, Рядом с мАши-
ной дАж[ мочиться нв стАну|
вАл(но л''Аля тЁБя' кАк вь!глядит
твоя тАчкА? нАпРишвв
в цввт ];А!цинь| БА];пвРА или 3вР!{АлА -

'то 
сшвРтЁльно?

А) ни РАзу! всБ РАвно кРАскА слБзгт от скоРости,
с котоРой я гзну!
Б) оБязАтЁльно! А кА}кдь|в '!4,5 минут я Буду вь!хо-
дить и пРовЁРять цЁлостность лАкокРАсочного
покРь!тия!
ну тогдА и колЁсА для тЁБя
ишв|от 3нАчЁнив?
А) БЁсспоРно! хочЁтся, чтоБь[ Авто вь!глядвло
пР[3[нтАБвльно' А для этого БЁз ноРмАльнь!х
колЁс нЁ оБойтись!
Б) мнЁ и штАмповАннь![ подойдут. зАгну - ку_
плю новь!Ё. нАмного БюджБтнЁв, чЁм РАзоРяться
нА (лить[>...

ть! оБь|чно считАв!ць' сколько
по:дАЁт твой АвтошоБпль?
А) всг знАют то мгсто, кудА оБь!чно пось!лАют
экономию топливА. свйчАс мь! отвоювм сЁввР-
нь!й шгльФ и нАйдгм нЁФти [щЁ лЁт нА 5оо|
Б) дА' я считАю, что гоРодской двтомоьиль
должЁн уклАдь!вАться в 9'9845 литРА нА'|оо км!
РАсход - это кРдйнг вАжно|

о'ршенная
нагпштола (!/
]{Р5 на п.паш!|
5ап{его о6ой-
д.тся | 9 ооо

ру6лей

@

@

@

сюслш
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вь!БРАть тАчку зА з80 ть!сяч

ндчАп*1.. Алп)Ритм двйствий:
|. отвЁтить нА вопРось! тБстА
2. зАнЁсти в тАБлицу РЁзультАтов Ф18Ё]Б!: постАвить гАлочку возлЁ того
БРЁндА, котоРь!й вь!пАл пРи отвгтЁ. Ёсли вь!пАло двА БРвндА' постАвить
гАлочку нАпРотив оБоих
3. посчитАть оБщЁЁ количвство гАлочЁк и вь!явить поББдитгля

вопРос

1

Р!Ат АцвЁА

Б

к!А 5РЁстпА

Б

пвшАшцт 5АшоБпо

А

А

А

2

з

4

5

6

7

в

9

1о

11

А

г!Ат А[ввА
АвтомоБиль соБиРА[тся в ЁлАБуг[.
впРочЁм' нА тгРРитоРии РФ соБиРА-
ются всг пРЁдстАвлЁннь!Ё сггодня
мАшинь!. г!Ат из этой тРоиць! сА-
мь!й экономичнь!й, пРи этом с сА_
мь!м Большим БАгАжником. однАко
гго энономичность - слвдствиЁ
Ёго мАлЁнького мотоРА, котоРь!й
дЁлАЁт Ёго сАмь!м мЁдлЁннь!м
сРЁди сггодняшних конкуР[нтов,
пРичвм по всЁм пАРАмЁтРАм. по-
мимо этого' нА этот АвтомоБиль
РАспРостРАняЁтся сАмАя нЁдолго-
вЁчнАя гАРАнтия' всгго двА годА.

к!А 5РЁстпА
сАмь!й оснАщвннь!й АвтомоБиль!
у нгго' Ёдинствгнного и3 тРоиць!'
Ёсть всБ чБть!РЁ элЁктРостЁкло-
подъвмникА' л[гносплАвнь[Ё
кол[сА и АудиоподготовнА. по_
скольку 5РЁстпА нА клАсс вь!шЁ

"(АЁ!ЁРФ' й <А.|'!ББЁй", то и РАз-
мвРь! у нЁЁ поБольшЁ. ко всЁму
пРочЁму, мощнь!й двигАтЁль
отличАЁт Ё[ от сопЁРнй!{Ф8: й РА3-
гон и скоРость у нЁЁ вь!шг. вмЁстЁ
с тЁм вь!шЁ и РАсход топливА. од-
нАко нАдо понимАть что 5РЁстпА -
моРАльно устАРЁвшАя мАшинА'
пРичЁм устАРЁвшАя (А!'1й]А,г!БЁФ:

этА модБль сущЁствуЁт ужЁ 12

лгт! вЁРоятно' это однА из пРи-
чин' почЁму этА мАшинА _ сАмАя
дЁшЁвАя из тРвх пРЁдстАвлЁннь!х
(с уч[том спЁциАльной скидки
в 20 ть!сяч) и имЁЁт сАмую долгую
гАРАнтию. нА пять л[т.

пЁшАц[т 5АшоЁпо
Бго внЁшность споРнА' но свЁжА.
огоРчАгт то' что это по сути - тот
}кЁ <.||Ф!-АЁ', нАкРь!ть!й новь!м кузо-
вом. что ж, это тожЁ нЁплохой вь!-
БоР нА Фонг конкуРЁнтов' вгдь нБ-
смотРя нА свой восьмиклАпАннь!й
1,4-литРовь!й мотов АвтомоБиль
отстАЁт Ф1 <(||Ё!{1РБ!' пРи РАзгонЁ
до 1о0 км/ч всЁго нА 0'4 сЁкундь!'
А по мАксимАльной скоРости _

всЁго нА 5 км/ч. можно зАкАзАть
модгль с 16-клАпАннь!м АгРЁгАтом'
но этА модиФикАция нАпРочь вь!-
Бьвтся из цвновь!х РАмок. 5Аш0гпо
нЁ сАмАя доРогАя мАшинА из сРАв-
нивАЁмь!х' однАко онА отъявл[н-
нь!й РвкоРдсмЁн по количЁству
<.!Ф[!Ф8,: пРи жЁлАнии ть! можЁшь
оБоРудовАть Ёго кондиционЁРом
(в спискАх допоБоРудовАния двух
дРугих мАшин гго пР0сто нгт)' Ав5
с Ёв0 и многим, многим дРугим...

ФорЁпш
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мужчинА'
вь! АРЁстовАнь!

зА симпА1ичность|
лгзьтг в кузов..'

н-шк1ц
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АмАпок ппРпводится [(А[( (воп[б
с я3ь[[(А одного из [(оРвннь[х нАРодов

спввРной дмцРики

волчАРА

стремально лояльнь! 'народной марне,. Апаго&
оказался для них настоящим подарком: зеваки
и уяастнини 6росали свои тюнингованнь:е 6_|!' 53'
61 и проние автомо6или, переклюнаясь на полно-
стью стоковь:й пинап| 8 думаю' нто если 6ь: нто-
ни6удь снитал количество сделаннь]х снимков
Апаго[, то он явно 6ь;л 6ь: на первом месте' зат-
мив даже несколько интереснь!х премьер меро-
приятия, включая лимитир0ваннь!е версии 6о!{ 0[!
или промо-варианть| новехонького маль;ша Аш6| А1

@ткуца Ропо|!?
!1стория "фольнсвагеновсного) пикапа началась
в даленом 2005 году. именно тогда отделение

"!о![зша9еп коммерческие автомо6или, рассна-
зало всему миру о нанале ра6от над новь!м авто_
мо6илем \7о!!(зша3еп п0ь051 Р!ск-1]р. ( 2007 году
машина прио6рела реальнь!е черть! и походила
на помесь йультивена и [1ассата. 1огда же появи-
лись и первь!е шпионские снимки от автомо6иль_
нь!х папарацци' засекших прототипь! во время
испь!таний. 8 2008 году в немецний нонцерн при-
ходит знаменить:й дизайнер 8альтер.!е (ильва,
ноторому (Амарок) и о6язан своим современнь!м
видом' 8 нанале 2009 года машина 6ь:ла практи_
чесни полностью готова к серийному пр0извод-
ству' однако в !$/ еще не 6ыли до конца уверень!
в успехе всей затеи.

0невидно, именно тогда и 6ь:ло принят0 реше-
ние не вь|водить автомо6иль на американский рь:_
нок' 8 итоге' машина про6ь:ла в замороженном со-
стоянии до дена6ря 2009 года, когда ее наконец-то
представили заждавшейся пу6лике. !о!&зша6еп
Апаго[ со6ирается на заводе в Аргентине' и имен-
но там планируются основнь!е продажи. Ёа самом
деле продажи этого автомо6иля уже начались,
правда' пона официально это происходит кан раз
в южной Америке. Ёвропа и весь остальной мир
увидят автомо6иль тольно в середине осени'

8печатпенил
8изуально *фольксвагеновсний) пинап претен-
дует на по6еду в конкурсе красоть! среди подо6-
нь:х автомо6илей, недаром его коснулась рука ита-
льянского дизайнера: спереди Апаго[ вь:глядит
просто отлинно. й даже нео6ь:яно 6ольшие формь:
всех ]лементов типа непривьпнно массивной

фальшрадиаторной решетки, длинно-
го 6ампера или 6ольших вь!рази-
тельнь:х фар не с6ивают с толку'
['1оследние веяния корпоративно

-(

ь
) -:;

тй**-ч'
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уш АмАпок

го стиля легк0 узнаются' и в целом вся мордаш-
ка вь!глядит очень стильно и мило. 8 итоге полуни-
лась ра6ояая лошадка с человеческим лицом. А кто
сказал, что помощник по хозяйству долнен 6ь:ть

страшньпм? йне нравится!
8 профиль Апаго[ вь!глядит менее интересно'

а сзади тан и воо6ще о6ь:нно' создается ощущение'
что именно в процессе 0трис0вь!вания этих эле
ментов 8альтер 6ь!л вь!нужден срочно переклю-
ниться на разра6отку нового 6о!{ !!' ра6ота над но-

торь!м как раз кипела в 2008 году.8 итоге' по виду
сзади определить марку машинь: 6удет непросто'
что' надо сказать' харантерно для такого типа ав-
томо6илей.

8пронем, самь;е 6ольшие впечатления Апаго!
производит внутри. [1ервое прикосновение н руч-
ке двери дает понимание того. ч го передо мной
!о![зша9еп, с его фирменнь!м вниманием н де-
талям и каяеству. А салон так и воо6ще вь!зь!ва-

ет чувство дежавю _ где-т0 я уже все это видел...

[1равильно' в 0о![! 8 Ро!о или Разза[ 0[, нак хочешь'

и6о салон там прантически одинановь:й. 0динако_
во хороший, эргономиянь:й и информативнь:й. 1е
же приятнь!е на глаз при6орь: с нанлоннь!ми колод-
цами' 6елой подсветкой и краснь:ми стрелками' те
же кнопочни управления магнитолой и нлимати-
неской установной. 8се находится на своем месте,
все очень начественное' приятное на ощупь' креп-
ко с6итое.3десь надо отметить, что машинь1, но-
торь!е оказались в наших руках (на презентации
присутствовали еще 3 журналиста из германии
л 1 ог ланции - [1рим' ред )' _ предсерийнб!е прототи_
пьп. [{ое-где еще присутствуют странного вида за-
глушки или кнопни неизвестног0 (внед0рожного)

назнаяения..|оставшаяся мне комплектация ока-
залсь одной из самь:х 6огать:х: встроенная магни-
т0ла имела навип ацию (нстати' отлично сделанную)
и 8!ше|оо!|-приемник для телефона и плеера, а са-
лон 6ь:л о6тянут кожей.

)|егковугшка ип|| пшкап?

щий вес в 21 00 нп машина не потеряла бойкости
и даже легко разогналась на просторах немецко-
го авто6ана до 

'] 70 км/ч' при этом о6щий расход
топлива за время поездки из аэропорта |,4юнхена

до австрийсного !(лагенфурта (оноло 350 нм), где

проводился фестиваль 61!-1гебеп, составил 7,9 ли-
тра. неплохо для двухтонного грузовика' да?

й хотя о6ь:нно про номфорт в таких автомо6и-
лях речи не идет' в Апаго[ все просто великолеп_

но' [1.}умоизоляция на уровне Ра55а[' а монет 6ыть,

даже и лунше. Ба снорости в 140 нм/ч можно спо-
к0йно разговаривать шепотом, а на уже озвучен-
нь!х 1 70 _ даже не повь!шать голос. [1ри этом ма_

шина очень стабильна, четно держит траенторию,
не рь!скает... Ёе хонется перехвалить (фольксваге-

новского волна', но машина действительно полу-
чилась отличная.

[(уда ш< 6ез по:шкш?
8пронем, и кроме восхищений про машину есть что
сказать. [4 кан это ни странно, основнь!е замеча_
ния касаются ее непосредственного функциона-
ла по перевозне грузов. [1о геометрическим раз-
мерам Апаго}< является не6ольшим пикапом (его

о6щая длина 5,2 м)' поэтому его отнрь:ть:й нузов
не так уж и велик' [!ро6лема, в о6щем-то, типич-
ная и о6ь:нно решается наличием сдвижного зад-
него стенла' в котором можно разместить длинно-
мернь!е предметь:, но в Апаго& этого нет' 3аднее
стекло намертво запаяно в кузов.'' Ёще один ван_

|а ходу фольксвагеновский пинап подтверждает
ощущение салона легков0го автомо6иля: машина
послушна рулю' позволяет активно маневрировать'
6одро разгоняется в о6щем, ведет се6я словно

маленькая и пр0ворная машинна| Апаго[
комплектуется п0на что одним 2-литро
вь!м дизельнь!м двигателем в двух ва-
риациях: попроще (мощностью 122 л.с.)

и посерьезнее ('] 70 л.с)' 8 испь:тал как

раз второй вариант Ёесмотря на о6-

Фспслш
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под напотом _ ди!ельнь!й двилатель
мощностью 17о лошадинь!х сил...

нь!й м0мент загрузна грузов. !и1 здесь тоже стран_
ное решение. [(рь:шна отнрьпвается только на се6я,
6ез возможности открь;ть ее с6ону нто может 6ь;ть
неудо6но при погрузке 6ольших предметов' ното

рь!е придется затаснивать через нее и поднимать
вь;ше. 8опрось: вь!зь!вает и сам кузов: пока что он
представляетсо6ой исключительн0 железную по-
лость' 6ез наких_ли6о пластиковь;х или резиновь!х
направляюших' А значит' при перв0й же погруз-
ке наного-ни6удь ще6ня или подо6ного (грязн0-
го) груза нузов сильно потеряет во внешнем виде'
8пронем' все эти нед0статки еще могут 6ь:ть ис-
правлень! в процессе пр0изводства' |ем 6олее что
представители !о![зша9еп неоднократн0 заявляли'
что машина является прототипом и в ее нонструк-
цию еще могут 6ь:ть внесень! изменения' !1то н' 6у-

дем надеяться...

[1ерспективь[ в Россиш
|'1ро 6удущее Апаго[ в нашей стране 6ез офици-
ально о6ъявленнь!х цен говорить пока рано' Ёсли
сравнивать машину с уже продающимися в Рос-
сии пикапами' то здесь явнь:й шаг вперед йа:6а
81-50 или м!{5шь;5ь! ! 200 _ прос-о прошль|й вен
п0 сравнению с новь;м пинапом !о!}<зша3еп. [1рав-

да' нинто из них и не претендует на мировое гос_

подство' цень! на [200 начинаются от скромнь!х
700 ть:сяч рублей, а 91_50 на 60 ть:сян дороне.
Апаго& же, по неофишиальной информашии' 6улет
стоить немного 6ольше' |_1ена 6азовой верси/ мо-
жет составить оноло 900 ть!с' ру6лей, а в люнсо-
вой комплектации Ё!3[т!!пе она подберется впл0т-
ную к отметне в полтора миллиона деревянЁь!х.
Ёаснольно правдивь: эти цифрь:' п0нажет время'
но уже сейнас можно сказать, что машина полу_
нилась 6олее нем достойная' [4 если !о![зша3еп
в ит0ге попросит за нее хорошую цену (пусть даже
и за голую <приманочную> версию)' россияне мо_

гут полю6ить этот автомо6иль. $$@

оБщий РАсход топпивА 3А вРвмя нА[цпй
попзд[(и состАвип мпнь[цп восьми
питРов нА сто [(ипомптРов. нвппохо

для двухтонного пи!(АпА!
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лЁгвндь! АвтопАРк юРского пЁРиодА

двт0пАРк
к)Рского пцРиодА

(поРой я мчА'1ся нА скоРости около з0 км/ч _ это Бь!ло полнь!м Бгзумигм!) _
сггодня эти знАмЁнить!Ё словА эмиля лЁвАссоРА, поБгдившЁго в 1895 году
в гонкг пАРиж-БоРдо-пАРих, вь!зь!вАют уль!Бку для того чтоБь! пРочувствовАть
их нА соБстввнной шкуРЁ, нАдо пРоЁхАть нА соотвБтствующгм АвтомоБилЁ.

втору этого материала возмо}к-
ность ощлить ненто подо6ное
представилась в Рамках официаль_

ного празднования двухсотлетия
марки Решяео| - на испь!тательном

треке (Бельшам) и в онрестностях
французского городка (ошо неподалеку

от знаменитого горного массива }Фра,

давшего название самой известной гео_
логической эпохе - }Фрскому периоду. !:ке
по одному только музею |Ауеп!шге Реш9ео|,
располо}ненному в сошо рядом с первь!м
и до сих пор действующим автозаводом
компании, можно бродить сутками, раз-
глядь!вая 450 автомобилей, з50 мотоциклов
и велосипедов и 6олее з000 различнь!х
предметов. А уж когда кое-что из этой
сокровищниць! вь|кать!вают нарун{у и дают
прокатиться, то да}ке уне не .|!евассором,
а.(е (ортанзом почувствуешь се6я точно!

Ропздешше пег€нпь1
Ёа 6анкете в честь упомянутой по6едь;
[|евассора кто-то из его друзей поднял
тост за достин{ение в скором 6улушем
*фантастинеской) скорости в 30 км/ч.
А триумфатор пожалел тех, кто возьмется
за осуществление зтой *нелепой, иАеи.
Ёо улке нерез пять лет 6ь:л покорен ру6еж
в '] Ф0 км/ч, а в 1 938 году средняя скорость
родстера Рец8ео| 4о2 0аг!'ма! 5рес!а! 5рог1
по ходу *24 часов ,[е_йана, достигала '] 30
км/ч. 8 названии машинь! увековенен 3миль
,{арлма * в тридцать|х годах он 6ыл одним
из наиболее предприимчивь!х и успешнь!х,

говоря современнь!м язь!ком, дилеров
Рец8ео!' при этом не ограничивался лишь
продажей автомо6илей этой марки, но еще
и активно их тюнинговал _ главнь.м о6разом
именно по части динамики. Ёго усилия
не остались незамеченнь!ми заводски_
ми специалистами'и когда в 19з6 году
компания вь!пустила нороткобазную 302-ю
модель, .[арлма попросили помочь новому
заводскому дизайнеру }|(оржу [1олену в ра_
6оте над спортивной версией автомо6иля.
!!ю6опьптно, что [1олен - дизайнер от 6ога,
фанат спортивного стиля и аэродинамически
эффективнь:х обводов _ бь:л по специаль-
ности... зу6нь:м техником]

Ёа доставленное с завода в гаралк.{ар_
лма шасси 6ыл установлен более мощнь:й
2-литровь:й мотор от седана 402, а затем
в ателье йарселя [1урту шасси <одели>
в кузов из стальнь|х и алюминиевь!х листов
на деревянном карнасе (принем пред-
варительно полностью деревянную модель
продули в аэродинамической тру6е' ято6ь:
спортивнь!й силуэт родстера бь;л не только
эффектнь:м внешне, но и эффективным
на деле)' 8последствии автомобиль по-
лучил и специальную полуавтоматическую
(электромеханинескую) преселективную
коро6ку передач со[а! мк-25 (привет из да-
лекого прошлого современнь!м системам
вроде }56) - она не только о6легчала
перенлючение, но и существенно ускоряла
этот процесс. ( унетом того, какого труда
и сноровки требовало переключение не-
синхронизированнь!х передач, это бь:ло

тц. |1 ф!ю

Борис !т.4урадов

6ольшим подспорьем водителю! Алгоритм
действий 6ь:л таним. (начала вь:6ираешь
напольнь!м рь!чагом направление дви}ке-
ния _ вперед или назад (отдельной задней
передачи в норо6ке нет' и для дви}кения на-
зад мо}кно использовать лю6ую из четь!рех
передач _ производитель рекомендовал
вторую). 3атем маленьким рь|чажном
на (торпедо, вручную легко вьг6ираешь
нужную передачу _ и остальное за те6я
6ь:стро делают электромагнить!, сцепление
вь!жимать не нужно.

3ксклюзивнь;й о6раз спорткара поднер-
нивался фирменнь:ми дефлекторами 0аг!'гпа[
в стиле ар-деко по боковинам моторного
отсека, округлой решеткой радиатора и пло-
щадкой под задний номеРной знак в форме
сердца. [|ервь:й таной автомо6иль 6ь;л готов
в ноя6ре '] 936 года и положил начало серии
из сотни родстеров, ка6риолетов и купе'
й тогда.!арлма со товарищи подумал:
.А не замахнуться ли нам, понимаешь, на (24
часа /!е-[т4ана?,. (казано _ сделано: к гонке
1 937 года 6ь;ло построено три гоночнь]х
302-х с форсированнь!ми с 55 до 73 л.с.
(за снет установки сдвоенного кар6юратора
и повь!шения степени слкатия) моторами.
[оро6ка передач, правда, осталась ориги_
нальной, механической 3-скоростной _ время
(электромеханики> еще не пришло, для го-
ночной трассь[ 6ь:ло вь:6рано проверенное
классичесное решение. |(узова от дорожнь!х
версий отлинались лишь отсутствием дверей.

йашина, за рулем которой си:+*у я -
стартовьпй номер 25' шасси ш9 7о55о6, _

-

Аэродипами*есное сопроти8ление можно 6ьгло уменьшить,
спрятав полноРазмерное ло6овое стекло под напот!..

о36
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[шзайвер - ш герой
Ёор:к 11олен _ дизайнер, спроектироваший кузо-
ва 302 и ряда других довоеннь|х моделей Решвео!,

во время войнь! осгался на захваченной немцами тер-

ритории Франции и стал агентом французского (о-
противления' Фн со6ирал разведь!вательную инфор-

мацию, поставлял партизанам сведения о дислокации'
составе и воору}кении немецних настей. БуАуни разо-
блаченнь:м в 1942 году, он имел возмо}кность 6енать
и спастись, но не оставил своих оказавшихся в опасно_

сти товарищей, бь:л схвачен и затем расстрелян, отдав
}кизнь за Родину нак подлиннь:й : ерой.
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одна из (6оевь!х), разгонявшихся по ходу
той гон!1и ан до '1 70 км/ч. нечего и думать,
что на столь ценном автомо6иле позволят
проехать в (6оевом) темпе. но современнь|м
лю6ителям (прохватить с ветерком) стоит
учесть, что 1 70 (и даже 1 36 км/н) за рулем
современного автомо6иля и спортнара трид_
цать!х годов _ разнь!е вещи. ( примеру, в той
самой гонке ] 937 года сголкновёния при 1 30
км/ч оказалось вполне достаточно, нто6ы двое
гонщиков поги6ли..'

1|[каф на копеса8?
8оо6ще, трудно описать всю гамму чувств'
когда садишься за руль весьма древнего
спорткара со столь славной историей.
Берешься за потертую пусковую (вертушку,
оригинального стартера Раг!з РБопе _ ту
самую, за ноторую более семидесяти лет
назад 6рались участники легендарной гонки.
3апускаешь мотор, ощущаешь 6рутальную
Аро:кь, про6егающую от, него по кузову
и по идущей из_под (торпедо, длинной рун-
ке !_([[1, в 6уквальном смь|сле (вть!каешь)
первую передачу' и... мотор смешной по нь!-
нешним меркам мощности по-настоящему
срь|вает машину с места, а первая передача
под его громний рь!н очень 6ьпстро *коннает-
ся), и' вновь вь!жимая очень длинноходное
и несткое сцепление' с хрустом и лязгом
переходишь на вторую.'' йне доводилось
ездить по автодрому за рулем раллийнь:х
машин легендарной группь| 8 восьмидесять:х
годов _ не поднимая ноги с педали газа,
потому что кан-то по-другому ехать просто
невозмо}нно, и иначе как *ездой на 6ешень:х
табуретках, это не назовешь. 8ондение;ке
(лемановского) спорткара тридацать!х, если
продолнать аналогию, сродни управлению
здоровеннь!м ду6овь!м шкафом на по-
луэллиптических рессорах и с 6ара6аннь:ми
тормозами (для тех, нто воо6ще спосо6ен
таное представить) _ да еще и с колоссаль-
ной недостатонной повораниваемостью. [ак
тогдашние гонщики умудрялись заправлять
машинь! в поворот и снолько потов с них
при этом сходило - тайна сия велика есть|

[|очти поп паРусо|.
.!ороннь:й автомо6иль шестидесять]х
годов вь!пусна это у}ке другая история.
(расавец-ка6риолет Реш3ео| 484, если
следовать (ме6ельнь!м) аналогиям _ ско-
рее, мягкий и вальяннь!й диван-кровать
в дизайне от Р!п!п[аг!па. А еще уместнее
сравнить его с пль:вущей по водной глади
яхтой (даже хочется сказать - 6ригантиной|.
[4 взглядь: прохоних (даже в привь:нном

АвтопАРк юРского пЁРиодА
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{а6риолет модели 4о4 начали вь!пускать
в '!962 году - на пару лет позже седана

/

\

для таких ретромо6илей (ошо!) привлекает
так }ке, как если 6ь! по улицам и впрямь
пль!ла' мягко поначиваясь' изящная яхта'
Ёо этого плавного хода до6иться не просто|
при трогании с места мотор так и норовит
заглохнуть _ настолько непривь]чно по сегод
няшним меркам тре6уемое для уверенного
старта соотношение в работе педалями
сцепления и акселератора. А перегазуешь _

задний привод' не о! раниченнь!й нлвавими
электроннь!ми системами ста6илизации,
проявляет се6я во всей нрасе: корма ма-
шинь!' отчаянно в]ви]гивая резиной. туг же
пускается в пляс ]олько у(певай лови]ь
контрвращением руля|

Ёа на*кдое двинение рулем передние
колеса реагируют так' словно ть! их повора
чиваешь непосред( ! венно руками, и никаной
тебе *ватности"' нинаного отсутствия об-
ратной связи, на которое то и дело
сетуют коллеги' тестируя совре-
меннь!е автомо6или: все четко
и прозрачно _ еще бь!, связь-то

{ъ1;

прямая, нинакого усилителя нет] но при пар_
ковочном маневрироваЁии слпол надо о6ла.
дать недюжинной как с таким элегантнь м
на вид ка6риолетом справлялись нежнь!е
женсние руки? 6тдельная песня пере-
ключение передач. Рь:чаг !-(|! у 4|4 уста-
новлен по моде тех лет на рулевой колонне.
Ёо это-то пол6едь;: ходь! рь!чага настолько
нечеткие' что (попасть' в нужную те6е
передачу можно только после определенной
тренировки. ]о же и с тормозами они
тре6уют большой деликатности: нажмешь
посильнее' нем тре6уется, _ и ли6о снова
6росает в сторону заднюю ось, ли6о машина,
останавливаясь кан вкопанная' клюет носом
так, что не ожидающий этого пассажир но-
ровит угодить л6ом прямо в рамку ло6ового
стенла. 3то вам не современнь:й автомобиль'
которь!й напичкан всевозможнь]ми усилителя
ми и элентроннь!ми.помощнинами- и когорь!й
чуть ли не сам все за те6я делает!

Ёо зато какой восторг начинаешь испь!ть!
вать' когда привь!каешь ко всем этим нюан_

сам' осваиваешь управление и, разогнавшись
до крейсерсной скорости, проглать!ваешь ее
нолесами километр за километром шоссе|
йашина с ]аьовится на удивление послушнои
и легкой' а плавносто хода !акая' которои
могут позавидовать современнь!е автомоби
ли представительского нласса. 66 одном при
шлось пожалеть: до [!азурного 6ерега 6ь:ло
далековато' а рядом на пассажирском сиде-
нье вместо *полоненной по штату> для по

езд{и на !акой мцшипе со6ла знительной
6лондинни с романтически развевающимся
на ветру шифоновом шарфиком на шее сидел
все! о пишь _!ив]альньтй напарник по ] е( г

дралву... ББЁ@

*1.

-5----=-

дА)!(в пРи нвБопь[цои
мощности (соРвАть>

зАднив [(оппсА
в пРоБу[(сов[(у
нА удивпБнип

ппг[(о...
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Ручник и вон
в тот повоРот
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(амо со6о0'.Форсо+н, г:е мое не зо0атть т';ору во
просов лееен0е пюн[1н2а |! по Фвмес[п|п']ельс[пву
пелезвез8е:

БББ@ все у*е (ль!шали истоРию' кан
Райан, создатель |!|/ез{ соа51 сц5[о]п5, за-
нял пять :штук 6аксов у деду]дки и начал
свой 6изнес. А ть: как пришел в |/1!(( и что
делал до этого?
']...' ] до прих0да в ше5! соа5[ я бь!л владельцем
стрип 6ара! 1ам 6ь:ло на чт0 посмотреть!'' !о слу_
пить кучу денег на стриптизо и вь!пивке у меня
почему то не получилось' Ёо заработаннь х денег
хватил0 на прокачку моег0 пинапа [ог6' которую
я заказал Райану. йь: нанали общаться' потом
подружил|1сь и когда ему понадобилась помощь
в 6изнесе' я с радостью соглас!1лся пр!1соединить_
ся к к0манде ше5| соа5|...

БББ@ к.'.'"' нан Райан в повседневной
жизни? @н строгий начальник? !т,|о:кет
наорать на те6я?

0рать на других _ это моя о6язанность,

для этого меня 11 взял'] на ра6оту| Ёа самом деле
оа':аь - о"сч" до6рь!!| !' .]ао0-_.|вь!!! чегов( н'

он отг1осится к подчиненнь!м с уважением и

понимание!1. Ёо иногда надо 6ь!ть жестким _ 
14

эта р0ль чаще всего д0стается мне.

ББ9Б! скалхи, сколько денег минимум
надо занести в |А/ез( (оаз{ (шз(о:пз, нто-
6ь: вь: занялись проканкой ма:диньп?
| .,;. '- далеко не вссгда 6юджеть: наших
тюн|1нг проентов такие ун огромнь!е. Ёедавно
мь! кан раз занончил14 маш!1ну для нлиента,
которому нужна 6ь!ла аккуратная и не6роская
прокачна. [1еренраска' стильнь!е нолеса'
качественнь й звук - о6щи!|; снет 6ь л ть:сяч на

двад_1ать !я ! о до!гаров )_о ра.ве дор' ц:

БББ@ ка*ие тк)нинг-тРендь! нь!нче
в моде в Америке?
| -.'' ' - самая модная тема - это скрещивание
кузовов классическ!х америнанск!1х маскл_
кар0в и с0временнь;х силовь:х агрегатов. !
нас в ра6оте сразу два проента: 0о63е [[аг3ег
'968 ола {а а! ре! а'а\ одноимРн*о'| маш||нь|
вь!пущенной в 2007 году' и [[еуго е| 0[:еуе |е

19б9 года на агрегатах 0т с0временного
согуе||е.

!
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йьг не 6удем много рас-
сказь|вать о6 этом ги6риде
немецкого мотора и нузовнь!х

деталей от (москвича' _ ведь
совсем сноро посвятим этой
мацине целую статью...
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задняя часть кузова <подвешена) на станАартнь|х
АвеРнь!х петлях' нотоРь!е вь!сво6одили(ь по(ле
пРевРащения пеРедних дверей в подъемнь!е...
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нош0А Рвв!-ц0в вв

!'-о
! й""! Рощин

Рпн1,ш0Ё вв1_3
!Ф,{Б[ 8Б[!|9€(А: 1992-1996
рвстдйлинг: в 1994 году
8БР€|{9 881: мотоР н22А(2'ол' утвс. 185 л.с.)
8ЁР(}|9 882: мотоР Р22в (2.з п. 16о л.с.)
8БР€|{!, 883з мотоР н23А1 (2.о л. 1зз п.с_)
||Р|{8@,[: пвРпдний
БпокиРовкА д}|ФФЁР8!!|{иА|[А: встРвчАвтся
систвмА €1АБ}01и3А||ии: нвт
€8БР||Ф8(А (@||Б€: 4х114.з0 (![Аз 64 йй)
БЁЁ3|{Ё: Аи_95

о

['!ри осмотре Рге!ш6е не стоит впадать в панику раньше
времени. !( примеру, немного черного дыма при пуске
холодного мотора - это не кримин:и. 0тказ зав6диться
с первого раза зимой тоне не говорит о 6езнаденносги
машины - этим 6олеют многие Рге!ц6е, а лечатся все по_

ра3ному: одни - рев/лировкой клапанов, другие - заменой
свеней-трам6лера-проводов, третьи - переходом на девя-
носто втоРой 6ензин. Ёесмертельнь! и подтеки масла из-под
трам6лера, масляной крышки или масляного фильтра. А вот
когда масло течет из-под кониа ремня !-Рй, поддона
или датчика давления мас'!а - это значит, что серьезного
ремонта в 6лижайшее время не из6ежать. 1акже плохими
знаками считаются стк (на холодную)' дь!м при сильной
проп|3овке на прогретом моторе и характернь:й хруст
от поги6ающего подшипника оси трам6лера.

}!е6итьгх машин четвертого поколения в России ост:!лось не тан
уж много, поэтому следьг ,ф[! надо иснать с осо6ой тщатель-
ностью. А рассказов продавца о том, нто машину 6или, не сто-
ит пугаться - это скорее хороший признак: значит' ть! имеешь
дело с честным человеком. (ла6ое месго всех (прелов' (осо6ен-
но леворуких) - задние арки и крылья: они р>кавеют 6ез особых
на то причин, а их замена - дело не осо6о приятное. [1оэтому
пРи осмотре 3адней часги кузова внимательно изучаем лако-
красочное покрытие' не грех просо/чать крьшья и арки на пред-
мет наличия целого металла. (тоит также о6ратшть внимание
на крь|шку люка: если краска всп}нена - под ней рнавнина.

с0вБть1 п0 вь1Б0Ру
т0л1(0в0г0 д0н0РА
|о6 фсп'|
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ношоА Рнг|ш0Ё вв утоло!{до!.опА

Автоматические коро6ки на Рге!ц6е
живучи до невозможности' но мало
ли какой отморозок владел маши-
ной до те6я. [1оэтому проверяем:
на 02 машина должна трогаться
и никуда не переключаться, на 0
и 03 - трогаться и переключать-
ся. 8ялое трогание и (зависание)
на одной передаче в двух последних

режимах свидетельствует о плохом
состоянии автомата'

8о время пщ6ной поездки насторо}кить должен громкий скрип
(которьгй издают умирающие (Резинки' в опор;1х амортизаторов)
и писк при повороте руля на мест€ (свидетельствующий о не_
о6ходимости менять нижнюю шаровую). 8оо6ще в подвеске, как
ть! наверняка догадь|ваешься' несколько десятков деталей' и как-
дая из них в теории может издавать тот пли иной неприятнь:й
звук. Ёо мь: же ищем донора, а не машину на всю оставшуюся
низнь. ['!оэтому легкий сцк сзади или сильные клевки и часть!е
сра6ать:вания АБ( при тормо;кении лично нас не смрили 6ы: это
лишний повод не откладь!вать в Аолгий ящик покупку тюнинговь!х
амортизаторов, ста6илизаторов и полиуретановых сайлекгов.

гАдАпм по но3дРям
1{ак и у многих дРугих машин' подозрительной является ситуация' когда на до-
рестайлинговой мащине стоят рестайлинговые детали передка' - таной (прел'
не иначе успел поцеловать в задок нахой-ни6удь 1{амА3. |адать по фарам - за-
нятие не6лагодаРное: ведь далеко не всегда пРичинами их 3амены является ава-
рия. А вот маленькие (ноздРи) рядом с фарой вполне подойдут: у машин до '|994-

го кандая но3дря имеет по одной перемычке' у вь!пущенных поз}хе - по две.
(опоставить конфигурацию ноздрей можно с деталями салона. у мащин до 1994
года 6лок управления зеРкалами находится на двери' а ручник расположен
строго посеРедине тоннеля; на вь!пущенных позже автомо6илях Ручник смещен
в сторону' а 6лок управления зеркалами пеРеехал на центральную консоль.

|о7шпш
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утоло!{до]]0'А нош0А РпЁ!*шоЁ вв

(алон купе достаточно теснь:й _ так что, если
ты со6ираешься ретлярно возить кого-то
на заднем диване, есть смь:сл подумать о6
установке 6олее компактных спортивнь!х
сидений- Фни позволят вьгсво6одить немного
сво6одного пространства - да и вь!глядеть
6удр не так старомодно, как стандартные
прелюдовские (сидушки'' растерявшие за
прошедшие годь: 6ольшую часть своего
первоначального лоска.

с

т

Р

юнинг

пБ[ш0Ё

чБг0 нАчАть

1 60-сильньпй мотор чрезвь!чайно чув-
ствителен к перегреву, а у']85-сильного
масло вовлечено в ра6оц [[Ё€ - системь!
изменения фаз газораспределения, и повь!-
шенная температура мас'1а мо}кет сказаться
на ресурсе этой ценной системы. [!оэтому
замена стандартного масляного радиатора
на 6олее эффективньпй 6уАет 6олее нем
логичнь!м шагом. !ниверсальная запчасть
производства компании РгозроЁ о6ойдется
примерно в десять ть!сяч ру6лей. готовый
к установке комплект от 6Ре66у 6удет сгоить
около двадцати пяти тысяч.

[1о разгону до сотни Рге!ц6е - далеко
не рекордсмен. ( примеру, с двухлитровым
мотором он проигрывает выпускавшейся в те
не годь! двухлитровой (е!!са 6ольше секундь!
и полсекунды сливает двухлитровому @ре!
(а!!бга. [!оэтому действия, направленнь!е
на улучшение динамики - и дора6отка мо-
тора, и о6легнение автомо6иля' - являются
о6язательнь:ми, еслц ть! и твой Рге!цае не со-
6ираетесь отставать от других японских купе,
вь!пущеннь!х в середине девяностых.
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нош0А РпЁ!-(]0в вв

{ом6инацию при6оров четверто-
го Рге!ц6е не все снитают уданной,
поэтому хозяева таких машин чаще
других заказывают се6е по йнтернец
дополнительнь!е при6орь:. (амо со6ой,
самь!е ва}кнь!е из них должнь! регуляр_
но информировать те6я о темперацре
охлаждающей жидкости и масла.

Разра6отанная в прошлом веке
светотехника на фоне современ-
ной оптики смотрится уне не так
впечатляюще. й новьге фарьг -
это не только возможность осве_
жить внешность автомо6иля, но
и дополнительньгй вклад в твою
6езопасность.

0ца![е и (аа.: - марки' под которь!ми вь!пу-
скаются дифференциаль! повь!шенного тре-
ния - являются культовыми для всех' кто не-

равношшен к 6ь:сгрой езде. о6е эти компании
выпускают дифференци;шь! для Рге!ш6е: счита-
ется, что узел от (аа-а 6ольше подходит для (т-
пого спорта', а проА/кция 0ца![е - для тех, кто
время от времени отжигает на о6ычнь!х до-
рогах. Ёо,.как ни странно, многие владельць!
Рге!ц6е сходягся во мнении' что лучше всего во-
о6ще осгавипь сгандартнь:й !-50'

у]о'|о!др!.о'А

вв$т РАпт$
сАмь|Ё АктуАльнь|в зАпчАсти

}становка тормо3ных суппортов от Ёопёа |т!5! неизменно входит
в тройку самых популярных тем на англоязычных форумах,
где тусуются владельцы Рге!ц6е' [вухпоршневые суппорты
от легендаРного суперкара встают на Рге!ш6е достаточно легко
и 6ез6олезненно - пРавда' 

'то 
относится только к передней оси,

для задней оси придется на заказ делать крепления и менять
стандартные 3адние тормозные диски на стандартные передние.
8пронем, чаще всего суппорты от ]'|5| ставят в ком6инации
с пРодвинутыми дисками от известных 6рендов вроде 8гепБо.

@дно из самых знаменитых имен в о6ласти строительства 6ыстрых
Ёоп{а - заокеанская номпания ]ас&зоп Рас!п3, готовая установить
компрессоР хоть на ]аа:, хоть на }!5* {ены на готовые киты куса-
ются (даже американским покупателям приходится выкладывать
за них никан не меньше тех с половиной тысян долларов), но ведь
и ре3ультат налицо: при экстремальных настройках мотор о6ъемом
2,2 литра мо>кет вплотную при6лижаться к отметке в 259 л.с. !4 рень
идет не о6 энспеРиментальных разра6отках' надФ!{ность которых по-
купателям приходится пРоверять на се6е, а о полноценном рыночном
пРодукте' провеРенном сотнями зладельцев 6ыстрых мащин.

Ёикто не спорит. что японские инлкенеРы грамотно спРоектиро-
вали и настРоили систему !1Ё(. но тюнеРов лне хле6ом не кор_
ми - дай что_ни6удь <подщаманитьг своими рунами. [!оэтому
на рынке 6ыстро появились [[Б(-контРоллеры. позволяющие
вРучную сдвигать уРовень о6оротов. на котором меняются фазы
газораспределения. для 6уйнопомешанных хондоводов'ти игры
с фазами превРа:цаются в увлекательное занятие. смысл котоРого
постоРоннему человену понять чрезвычайно трудно. Ёо нужно.
если тьг хочешь. что6ы в этой тусовке те6я считали за своего...
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список кАнд}1дАтов
пять РпБ1,ш0н вв1-5 нА пР0дАжу

год вь|[тус|0/|тРоБЁР,: 199{/17Ф о0о кш комг1пв1сА|д,1я:2.Ф [ 161[ (1з5 нР) |'кпп пРодАвЁ[+ дм}[тРнй +7-985-296.8{-98

2т5ооо
РуБпвн

А это уже готовьпй тюнингованньгй экземпляр. на машине

установлена система холодного впуска с нулевиком 6гееп'
инщкционный наддув, полньпй прямотояньгй вь!пуск на основе
компонентов непц5. по внешности - ковань!е Аис'1и о7 семнад-
цатого радиуса, перенраска в два цвета, дора6отанньпе 6ампе-

ра' альтернативная оптика и ксенон везде' где только можно.
Ёемного портит картину сла6овать:й мотор, но, по уверениям
владельца, машинка очень шустрая. (роме того' отличное со-
стояние кузова и грамотно построенная аудиосистема'

Ёще один [[Ё(, .нерная голова', ] 85 л.с., А([[! (со спорт-

режимом) ра6отает 6ез нареканий. [!рисщсгвуют 6локировка
дифференциала' Ав5' тс5' 2 5п5, 4ш5. 8 салоне - люк, водитель-
ское сиденье водителя с злектрорецлировкой, круиз-контроль.
Бь:ла произведена замена передней подвески (нижние рынаги,
шаровь!е опорь:)' ремонт рулевой рейки, пере6орка тормознь:х
суппортов, заменены тормознь!е диски и колодки, |-Рй с помпой,

ролики и сальники. Ёовь:е поддон и выпуск. йз недостатков - не-
много ржавеет задняя арка. Ах да' конечно же 6онус от продав-
ца: летняя резина 0шп!ор 5роЁ Р1 5 и (зима) в подарок.

йашина в хорошем состоянии, если не считать не6ольших
дефектов по кузову (царапинь: и им подо6нь:е неприятности).
3ато - новь:е мотор и А([![ (заменень: чгь менее года назад),
оптитронная при6орная панель, альтернативная оптика сзади
и два комплекта резины в придачу. (ловом, монно покупать
и кататься в свое удовольствие. }{стати, в подарок владелец
тачки отдает клу6ную карт на скидки при покупке запчастей.

йотор 2'2 литра, ра6отает исправно и все свои 200 *лошадей)
честно отра6ать:вает. 8 [',!]( (коников) намного меньше, так что
получится сэкономить на налоге. Ёсгь не6ольшие про6лемь! по ку-
зову, но для машины '] 994 года вь!пуска это нормально. Фтличная
6аза для тюнинга или же просто эффектное купе на канщьпй день
за вменяемь!е деньги.

3тот .[1релюд, многое повидал за свою долцю жизнь и теперь
стоит в онидании нового хозяина. йотор не вь!дернал нагру-
зок - провернл вкладь!ш в третьем цилиндре. 1акне машина
6ыла6ита в крыло, новую депшь продавец отдает в нагрузку
к тачке. 8се остальное испРавно' авто полностью в стоке, ео1и
не считать сигн:шизации с авто3апуском. Фтличньгй вариант
для строительства тюнингованного (прела) с нуля, свапа мото-
ра и прочих интереснь|х вещей.

235000
Рувпвп

2|оооо
РуБппи

200000
РуБлпн

год вь|пускА/пРоБпп 1993/18о ооо кш комппвктАцА$з2.2 | твс (2оо нР} Акпп !1Р@АА8Б4: пгоР +7-962-935-48.3о

год вь]пускА/пР@ББ|:1992/50 ооо кп! ком![}[8(1А4[{!,:2.2 утвс (20о нР) Акп[[ ![Р@[А3Б|{: Рошдн +т-916-3то-8о-т9

год вь|пускА/!1РФББ|:199{/165 ооо к'' комплвктАцА*2.2 утБс (2оо нР) п!кпп пР6,4А8Б4: ивдн +7'915'985'11-87

год вь1пускА/!|РФБЁ!: 199з/ 23о ооо км комппвктАц|!$:2.1 (16о нР) Акпп !1Р@АА8Б4: +т'9|3'.з3''6''т

100 000
РуБпв1|
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BemeP34 for Journal-plaza.net



т|онинг-кАР

лошАдинь'х сил о оАвшоо
шех.а

вь[пускАпся
с 1995 по нАстоящ[[ вРЁмя

цвнА нА А[[@.8[з
от 60 000
до з00 ооо РуБ.

0АЁшоо шгх!А

120
о
влАдвлЁц
юРий
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нАРушитЁль спокойствия

! 'ос*".

с[(А|(-1@ всБ спонтА||но получипось... хотвп вь|двпить тАчку
в потокв - постАв!|л оБввс. чвго.то нпхвАтАпо - купил спмнАд-
цАть[в дпски. ну' А нА тАк!|х кАткАх вооБщп го[.кА попучАвтся!
вот н нАчАпи копдовАть нАд увБпичпнипм мощности. до сих
поР зАконч||ть нв й@*Б|!...ь

т]онинг-нАР

..@
8адим
Рощин

.@
дй^с"и
йиляев

{}

**

{

?,

)

хозяинА этой мАшинь! чАсго
мучАют воп РосАм и А3 (ЁРАА:
(А это что, эвик что ли?)
и оБитАтЁли смотРь! иг^иш-
ники. и дБло тут нБ в Авто-
моБил ьной н вгрдмотносги,
А в том, что словосочвтАниБ
(тюнинговАннАя нгксия) вь!-
зь! вАЁт у л юдЁй умсгвЁннов
коРоткоЁ зАм ь! кАн и Ё. что х,
поРА пРивь!кАть к подоБнь!м
пАРАноРмАльнь!м явлЁниям!

та машина вь!зь!вает у людей противо-

речивь!е чувства' [то-то восхищенно
цокает язь!ком и провожает ее

взгядом' а кто_то' морщась' назь!вает
(колхозом). Ё|о ведь настоящий тюнинг-

кар и дол}кен вь!зь!вать противоречивь!е
змоции' не так ли? 1ем 6олее нто в слуяае
с этой *Ёексией> одной только внешностью

дело не ограничилось...
[1од капотом авто установлен компрессор,

принем не какой_то там 6уржуйский ва|оп,
а отечественнь:й нагнетатель питерской компа-
нии Ац!о 1шг6о. [1ринина вь:6ора сего девайса
проста: он ьо!Ё_оп, то есть тре6ует минималь_
ного вмешательства в мотор при инсталляции
и о6еспенивает щадящее давление наддува.
1юнерь: всегда вь!ну}}цень! идти на компро-
мисс: вкладь!вать 6есконечное количество
денег в мотор' усиливая его под какую-ни6удь
монструозную (улитку)' дую!цую 1,5 6ар, ли6о
сохранить некоторое количество наличности
и спокойно ездить на давлении порядна 0,6.
[Фрий, владелец танки, вь:6рал второй прь,
ведь его основной заданей 6ьпло до6авить
своей *(сении> лошадей и минимизировать
возню с мотором. [1оэтому он о6ратился
к специ;шистам компании Ап6е! 1шп!п6, которь:е
и предло,+\или поэкспериментировать с ком-
прессором. йеханические нагнетатели немного
проще в установке, нем цр6инь: (не надо, на-

шсл'ц
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д0РАБ0т1и

Раньшенаавтомо6::ле[6риястоял::семнадцатидпо[;мовь!сд[1сн!1!епзо [т1ашг:нанан1]хсмотре

лась просто обалденно' но владельцу не нравил0сь ее п0веден|1е на этих

<катнах' и вяль1й разгон. 6н начал поиски чего-то поменьше и бь стро
нашел: с0вершив с однонлу6нином 1_(остей взаимовь;годнь й: обмен'
он получил в свое распоряжение (пятнашки' 55ш, котоРь е

ть и вид!,1шь на этих страницах' А снастливь;й (остя ;.'' :
}ё

0Агшоо шЁх!А

пример, морочиться с вь!пусннь!м ноллентором),
но трудности все равно возникли.3акрепив
компрессор на самодельной площадке в ниж
ней части моторного отсека, мастера повесили
шкив на генератор и присцлили к изготовлению
впусна. йз-за специфинеской компоновки под-
капотного пространства 'Ёенсии, стандартная
впускная система 6ь:ла удалена и сооружена
новая' Байпас для с6роса давления тоне 6ьтл

изготовлен самостоятельно' он позволяет

ретлирова!ь давпение наддува и в даннь'й
момент сра6ать:вает на отметке в 0,4 6ар.

[1онему так мало? Фтвет прост| в недрах мотора
нет ни ковань!х поршней' ни усиленнь!х шацнов'
поэтому' если <дунгь) в него по6ольше _ агре
гат прикажет долго жить. А найти номплект
ковки на *Ёексию, - задача не из легних. Репу-
тация сказь!вается' что ж поделать...

А под крь;шкой с грозной надписью '1 6 \./

скрь!ваются еще тюнингованнь е распредваль!
производства Ф(Б.!инамика'. 8ся эта грему'
чая смесь имеет расчетную мощность порядка
1 20л.с.' но нь!нешнее состояние авто стоит

ра((ма'ривагь (корее как проможщоннь:й
этап тюнинга. 8едь под капотом достаточно
персгек:ивньтй шес!надца!икпапанчь!й мо|ор.
компрессор уже установлен' причем рассчитан
он на максимальное давление в 0'7 6ар. Рецепт

у(пеха в случае с )!ой '.нексией'. просг: -вдгь'.
по максимуму, настроить 3Б! под валь и ком-
прессор, заменить начинку гьц на усиленнь1е
и о6легченнь:е вомпоненть!.'']остроить полнь]й
прямоток с (пауком) _ и вуаля, порядка 1 30л'с'

уже под капотом!
[{онечно, самая сильная черта этого автомо-

6иля его внешность. Ф6вес сделан на заказ,
да еще и основательно дора6отан' (огда
машина [9рь; примерила эту о6новну, она стала
одной из первь!х в йоскве с таким 6одикитом.
Астория с о6весом отличная иллюстрация вь!-

ражРния -все хо!я!' ьо ник|о не монет '. 3скиз
этого кита лоявился в йнтернете еще лет пять
назад' и с тех пор владельць! (нексий' перио-

дически атаковали тюнинг-конторь1 с нринами:

"0делайте мне такой не|||', но' усль!шав ценник,
составлявший половину стоимости их авто' ухо
дили ра(строечноми. ва].] 1онорнь!й слу!а !ак-
же не избежал коллективного помешательства
и, страстно желая вь!делить свою красотку' о6-

ратился к товарищам' ноторь1е очень дружили
со стеклопластиком. Фднано, усль!шав, что это

удовольствие о6ойдется мне (всего лишь в 80

мотор А15мг 1'5 литра 16!
номпро(сор Аш!о т!гьо
Рол!1н натян11толь рсмня вАз

Распредваль 9!1Б.!инагит:на,
Фнс 5ст
са[1одельнь и 6а.1пас

око|.чв]я банна Рго5рог1

3адн!|о д!1сковь е то|)[1о]а от 0ре !ес!га А

1'а]овь1е переднпо амортизаторь Р1а:а 5гапс1ат т

усил0нвь с пруя]инь

колеснь]е дисни 55!! п1 5

Рс]11на г гсп7а 195 50

о
о
о
о
о
о
о
о
о
о
о
о

о
о
о

о
о
о
о

вод!1тельское ц|)есло 0г',]Р соп1[ог!

спортивнь!1] руль с вь|носо[]

[,1 ][1он0н.] подсв{]тв.] пав0л1] при0оров
магнитола му5[сгу с 0!0
Акустика Р|опссг

датч!]к давлсв|я в.]ддува А.1!оса!ве

о
о
о
о
о
о

унрасил свою тюнингованную.ненсию новь!ми 
-."-' 

' .

ногрсами. Ра6о*': гад ввеш+о( ! ью ! ог| ма ' {
шинь завершень]' а в0т по мотору только '"а

н:н;|:*#1н;:#:;;::;:'];; Р7=:-[
;";;;-::1ъ*ш!!]'"!],1]]]'.#}. \-у-

эта тачка отлично доказь!вает' что тюнингу

поддается лю6ое авто, главное _ нелание!

|14 Форсяш
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нАРушитЁль спокойствия

ть!сяч ру6лей,, я пришел к вь!воду что и стан_

дартнь!е 6ампера смотрятся неплохо.
Ёо <нексияводь!) сильнь! пре}'{де всего

коллективом, и, со6рав группу товарищей.
они сАелали массовь:й заказ сразу на не_
сколько машин (о пионерской машине,
которая прео6разилась первой, нитай
во врезке). 8 результате монополия пласти_
ковь!х дел мастеров 6ь:ла разрушена, а юрий
смог нанонец-то установить вонделеннь!е
6ампера с порогами на свой автомо6иль.
3тому радостному моменту, правда, пред-
шествовал Аолгий и крайне мунительнь:й
процесс подгонки деталей, так как они
оказались на Редкость кривь;ми. 3аодно
векоторь!е элементь! 6ьпли дора6отань:. |ак,
под гу6ой пеРеднего 6ампера появилась
дополнительная плоскость' которая на ско-
рости направляет встречнь!й поток воздуха
на радиатор и спосо6ствует более эффентив-
ному охла}кдению.

Ф6весом дело не закончилось - решено
6ь:ло оклеить машину винилом в два цвета.
(пециалисть: 0(_1шп!п9, люди, явно не лишен-
нь!е худо}кественного вкуса, вьп6рали на роль
второго цвета нернь:й матовь:й' которь:й со-
четается практически со всем. Фклеив капот,
крь!шу и крь!шку 6агажника, они принялись
за 6ампера. 8 итоге авто имеет стильнь!й за-
конченнь!й о6лик, которь!й дополняют детали
вроде чернь!х задних фонарей и нлассическо-
го спойлера на стойках.

т]онинг-нАР

!;о)кно по-РА3ному относиться к в!!в[ц-
ности этого Авто' но нппьзя нп согпА-

,*ситься' что онд#рпдтягивАпт взгпяд!

внешность у машинь! получилась
по-настоящему (улично_гоночная>. и ее
владельцу это иногда доставляет неудо6-
ство - еще подумают что_ни6уАь не то!
.[ак-то приехал на (мотру вечером, поставил
машину на клум6е и пошел к друзьям' они
недалеко стояли. 8 это время при6ь:ли
журналисть! одного из телеханалов и начали
снимать сюжет про аварии на 0мотровой
и всяких стритрейсеров, которь!е их устраи-
вают. на следующий день смотрю новости _
там показь!вают мою машину с коммента-
риями вроде; *8от он, нелегальнь!й гонщик,
такие как он - опасность на наших улицах!,.
{орошо хоть меня рядом не 6ь:ло. @6идно'
я ведь в гоРоде езжу аккуратно' гоняю только
на дрэге, да и то редко...). ]ак что внешность
6ь:вает о6манчива!

8от такая машина колесит по дорогам
столиць!, удивляя прохо)них и соседей по потоку.
Ёе зря говорят, нто в тихом ом}пе черти водятся:
эта \ех!а отличается от своих многочисленнь!х
степеннь!х сестер не только 6роской внешно-
стью, но и норовом с (изюминкой). (покойствие
в 6лагородном семейсгве этих скромнь]х седа-
нов теперь точно нарушено... !ББ@

[(опспрессоР в |!ассь[!
[омпания А0!о т!гьо, которая сна6дила
наддувом нашу сегодняшнюю героиню'
видимо' всерьез решила сделать установку
компрессора таним же о6ь:деннь:м явлением,
кан замена масла или свеней. Ёа сайте фирмь:
(шшш'а|1{о-[шгьо.гш) можно ознакомиться с гото-
вь!ми проектами на 6азе совершенно разнь!х ав-
томо6илей, посмотреть подро6ную инструкцию
по установке и вь:6рать компрессор для своей
тачки из нетырех моделей нагнетателей, про_
изводимь1х компанией. 8ладельцам 8А3ов,
нак всегда, повезло 6ольше всех _ для их машин
есть готовь!е кить!, включающие в се6я все
пайпь: и кронштейнь:. й самое главное, есте-
ственно, цена. в зависимости от модели ком-
прессор с установочнь!м комплектом о6ойдется
те6е от 20 до 30 ть:с. ру6лей. А это, согласись,
неплохо, учить!вая минимальнь:й вь!нос мозга
при установке.

ФФсп!''

(алон дора6отан ляшь
частично' но все в нен
служит для удо6ства
водителя

|!5
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лошАдинь1х сил о ш!55Аш
Р0!5аг у2_в

ш]55Аш Р|.-.]|5Ап у7-п

вь[пускАпся
с 1995 по 2000 гг.

цвнА нА А![@.1,'!|:
от 1 0о 0о0
до 320 000 РуБлгй1т5
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зАтАившийся дРАкон

о

влАд€лвц
ви кто Р

т}онинг-кАР

п москвА

с|(А)ку тАк! у мвня Бь!пА мвчтА, и свйчАс онА сБь[-
лАсь! это Авто' тА[( похох(пв нА Рядо89[Ф кА|1БйЁР9>''
удивпяБт многих лк)дви' нв )[(дущих от нвго тА[(ои
пРь[ти' РАзвв 3то нп [иАссно? ввРьтв в свок) мвчту'
всв в вА|цих Ру1(Ах. гпАвнов нв то' что [(Р!/то' А то'
во что вь[ в!(пАдь[вАвтв свою ду|цу!>

,@
Алексей
[т4' иляев

,@
['1авел
!{ошик

т'

{

<:

Ф0тФ; Ам и1Ри1й'пит[Рский

кАк потРАт!Ать м\Аллион? ку-
пить дЁсять миллионов д[
сяти коп ггчнь!х монгт? г|Ри -

оБРгсти комФоРтАБгл ьн ь! й
сгдАн вРодЁ гоп) мо\)го
ил и тоуотА сАмпу? или ку -

пить подгРхАн ног японског
Авто зА 250000РуБ., А остА'1ь-
ног потРАтить нА Ёго тюнинг?
и кАк вь!думАгтг _ стАли Бь!
мь! писАть о дгсятикопЁЁч-
нь!х монЁтАхили тоуотА
сАмпу?

ак-то раз 8иктор, ньзнешний владе-
лец этой тачки, рь!скал в !,4нтернете
в поиснах нового авто и натннулся

на Рш!заг !:-Р с мотором 5Р1 6!Б
мощностью 1 /5л.с. японсний аналог

А!гпега. !алее он нашел нь!не популярнь!й
клу6 лю6ителей спортивнь!х автомо6илей
\[ззап \!зпо (!шб Ршзз[а. после регистрации
в котором начал мучить его членов вопро-
сами о реальности 08А[1а этого двинка
в европейсную А!пега. после долгих дис'
нус(ий и о6сундений 8интор понял, что проще
всего 6удет сесть за правь;й руль, и, под-
копив денег' купил первь!й в моснве седан
!:-Р| [1роездил на нем наш герой не очечь
долго, успел поучаствовать в Автоэнзотине
2009, после чего с сожалением продал его.
Ёо унинальнь:е харакгери(тини и п ениальнь:й

до простоть! дизайн родили мечту о создании
нового проекта по усовершенствованию и до
ра6отне этой гордости японского автопрома.
[4' ровно год назад одноклу6ник из 0амарь:
лю6езно пригнал и продал 8иктору Рш!эаг
последнего, 2000-го' года вь:пуска' спаси6о
0идорину ,!енису. 1ак что нь:нешний Рш!заг
!:-Р уже (ду6ль два,.

-
-3-'а*'**'
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т|онинг-кАР ш!55А[] Р[]!-5Ап у7-п

[а 6удет 3!п7АР!
Б первую онередь 6ь:ло решено заменить
двигатель на 6олее мощнь:й. Бь:л вь:6ран атмо-
сферньгй двухлитровый мотор с изменяемь!ми

фазами газораспределения 5Р20!Ё мощносгью
'] 90л. с. и крлящим моментом 1 97 Ём. |!онему
атмосфера и именно этот двигатель? Фтвет
прост: езда на.фазах' тре6ует опь|та и очень
интересна. например, вь! старцете на 402
метра, вам ну}кно учесть осо6енносги авто
оппонента и у}ке на основе этого вь!ставить
впусн и вь!пуск: ли6о подхват сразу, на старте,
ли6о на дальнейшем разгоне. йли очень валкно
проснитать о6ороть!, в которь!е вь! вь!ходите
при переключении на вторую передачу, и вьг
ставить на них фазь:, что6ы получить хорошую
динамику' это ва}кно и при переключении на по_
ниженную передачу.

авто, _ [!еонидом [{ургановь:м и его напарнином
Антоном [1рохоренко. 8ся ра6ота заняла около
шести часов: двигатель встает в стандартнь!е
места крепления мотора' а вся проводка
подходит (нак родная). Ёсть один интереснь:й
момент; в двухлитровь:й мотор мо}кно сразу
поставить валь! от старого 5Р1 6!Ё, таким о6_

разом получится очень интереснь|й тюнинг _ 6е-
шень:й приход мощности на вь:соких о6оротах,
но вместе с этим пропадет момент на (низах).
Решили оставить валь! от двухлитрового
двигателя' так как на них машина хорошо едет
на низких оборотах, ведь вес тачки не6ольшой -
всего '] '1 40кг, поэтому два литра движг

-

" 
подсвечиваень|й значох у1-п на рещетке'1;] 
радиатора - эксклюзявная фяшка татки

ви[(тоР доБипся свовй
цппи _ твпБРь пго мА-

[цинА нп топь[(о [ФАси-
во вь[гляд}1т, но и Бь[-

стРо вдпт!

авто онень 6одро!

(8А[1 двигателя 5Р20!Ё в Рш[заг _

не очень сло}кная задача. Ра6отали
втроем: 8иктор вместе с един-
ственнь!м мастером' ното_

рому он доверяет свое

||8 ФФсп|]|
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(пециально под новь:й двигатель 6ьпла
прио6ретена консоль 6Ре66у й55 _ она сое-
диняется напрямую с (мозгами) автомо6иля
и позволяет управлять фазами газораспреде-
ления. [1осле установки этого девайса появ_
ляется возможность следить за показаниями
электронного тахометра и (двигать' о6а

распРедвала по всей амплитуде о6оротов.
( примеру, впуск мо}кно поставить на 4400,
а вь!пуск 4600 _ это и 6удщ установки фаз.
Рецлировка происходит в реальном времени
и да}ке пРи движении авто' что делает про-
цесс очень удо6нь!м и весьма увлекательнь!м.

8торьпм этапом стала покупка койловеров
1е!п 5шрег 5|гее|. эта подвеска 6ь:ла вь:6рана
6лагодаря своей универсальности: зимой
вь!соко и мягко' летом низко и нестко _ этому
спосо6ствуют зани}кение на 60мм плюс регу-
лировка }кесткости на шестнадцати уровнях.
[1онему именно эти стой?1и? Фтвет один:

дорого и качественно + они поддаются пере_
6орке у официальнь!х дилеров, так что один
разнупил_иза6ь!л!

!овп,зоза от <ская>?
Ёе1, спас:с6о!
!алее 6ыло решено купить ковань!е диски
всмпо '| 6 радиуса - модель 8еста. йногие
считают' что русские диски на японскую
машину - полнейшая 6езвкусица, однако
я считаю, нто у 8(|т4|!Ф есть два огромнь!х
плюса _ проверенное качество и нормальная
ценовая политика.

3атем, естественно, пошла куча ништяков,
в число которь!х вошли: наверное, самь!й
популярнь:й фильтр нулевого сопротивления
А'РЁ|! Ротшег !п|аке, из € [!|А приехали кррь;е
вь!соковольтнь!е провода |',!о!о9у а из Апонии
6ьпла доставлена (на замену штатной перед-
ней распорке стоек) растяжка (шзсо, куплень:
мегасвечи [епзо Рошег !г[6!шгп.

т!онинг-кАР

что насается вь!пускной системь| _ ноллек-
тор пока остался стоковь:й, а вот от приемной
тру6ь: идет 60-мм магистраль (а[!по!о
Рас!п3, оконенной частью которой служит
6анка |(5 н! Ро\мег с огромнь|м впечатляю-
щим вь!ходнь!м отверстием и 6лагороднь:м
6асовить:м звучанием.

(ледующую дора6отку 6ь:ло решено
сделать после первого дня от}кига на но_
вом моторе. [1осле нескольних вь!стрелов
со светофора на смотровой площадне
я перегрел передние тормознь!е колодки'
вследствие чего 6ь;ло решено заменить
передние тормоза. Бь:ли готовь:е варианть!
вроде установки двухпоршневь!х суппортов
от овощного *(кайлайна,, но 6юджет 8иктора
позволил изготовить на заназ передние
машинни в компании *[1рома, и поставить
вентилируемь!е тормознь!е дисни 5[пе!6ег.
Фни не перфорированнь!е _ это составнь!е
вентилируемь!е дисни под шестнадцать:й

радиус с проточеннь{ми нанавками для до-
полнительного охландения. йдщ в комплекте
с суппортами *[1рома,. (стати, колодки, ко_
торь!е установлень! на них, _ аналог деталей,
которь!е идут в стоке у А5{оп маг(!п 0в9,
проверено нами лично!

3атем 6ь;ла приобретена электронная
система регулировки }несткости подвески
1е!п Б0Р( _ на стойки сверху устанавливают-
ся пошаговь!е двигатели, которь!е вращают

регулировоннь:й вентиль, а управляется весь
этот процесс с консоли с экраном' которая
вмонтирована в один из воздуховодов торпе-
до. очень удо6ная вещь!

(онечно, харантер тачки после всех дора_
6оток поменялся кардинально. после установ-
ки двухлитрового мотора у машинь! появился
момент на низах, а тан как двигателем правит
(мозг) от 5н'1 буг' его можно нрутить до 8200
о6 |мин, а не тольно до 7000 о6 /мин, как по-

шк@лАппБ'пг'/мп
щрналистики[м;|
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д0РАБот1и
!{аг{шданэ:

о 5шАР двигателя 5н20уЁ
о подвесна те!п 50рег 5|гее|
о тормоза четь!рехп0ршвевь е (прома'
о ковань!едиски всмпо *веста" п16
о Резина га!кеп А2еп!5 205/50 н16

о колодки гего6о вас!п8
о Фильтр нулевого сопротивления А'Р[х| Рошег !п|аке

о свечи 0еп5о Р0шег !г!0!цп

о Расп0рка передняя с05со

1{а&е-шр:

(портивнь:е замки на напот
ксенон 4000к' в том числе в птФ
вся олтика' включая указатели поворота' диодная
подсветка двигателя под капотом

диоднь!й л0г0тип у2-п' изг0товленнь!й на заказ
и запрессованный в 6онс под оргстекло

!пз|{е:

ш!55Аш Р(-]|5Ап у7_п

о
о
о
о
о

о
о
о

подсветка в воги всех пассаниров
вь1сок0вольтнь!е провода с заземлением шо!о8у
элентронная система регулировки нестности подвески
те!п Ё0гс
к0нтроллер фаз 6ве0ау м55
головное устройство Р!опеег 5900 0у0
Фронт 0|5 п6А
[ь;л в крь:шне 6агажника !пяп!|! не[егепсе 6032
са6вуфер !_ап2аг 0р!! 12з40
усилитель на фронт Ё'0'5' Авз5т
усилитель на ть л са!се! РоР в0'2
моно6лок 5оцпа5|геап тагап|ц!а тпх1 5000
ги6ридвый к0нденсатор 5|!пвег 5Рс 505
монитор А!р!пе
пр0водка вся 0Ахх (дистрибьюторь! 0Ахх и Авт5о!.]ш0)
охлаждение системь!: 2х60 мм кулера

диодная подсветка подиумов

о
о
о
о
о
о
о
о
о
о
о
о
о

зволяли его старь!е автоматнь|е (мозги).

Фазь: тан;ке делают свое дело _ оптималь-
ной установкой считается первь!й вал 4600,
второй 4800, но, по-хорошему, надо смотреть
кривую с мощностного стенда. с новой под-
веской авто рулится намного лучше за счет
оптимальной несткости настроек, а регу_
лировка стоек в самое мягное положение
позволяет передвигаться по дороге с полнь!м
ощущением комфорта, как в гра}кданском ав-
томо6иле..!аже такие мелочи, нак иридиевь|е
свечки' толстеннь|е провода с заземлением
и нулевин, дают хороший подхват на старте _

знающие люди подтвердят.

[1озвстгсввь]е Р|.т'.ь[
8иктор лю6ит качественную музь|ку' она
вь!Ручает' когда у него плохое настроение'
иногда она даже дает огромное желание нить.
и в своей машине он мо}кет слушать музь!ку
не только для се6я, но и для других.
_ 0 такими идеямии по}келаниями

виктора тепло пРиняла сцдия автозвука
шиит,м.за6егпосаг.гш' мастера которой присцпили
к ра6оте и до6ились в итоге }неланного резуль-

тата. виктор хотел 6ь: вь!разить свою 6лагодар-
ность руководителю'ателье Беспалову (тасу,
его напарнинам _ 8адиму и двум Алексеям!

(омпоненть: для системь! 8иктор вь:6ирал
несколько месяцев' изучая характеристики,
мнения людей, различнь|е отзь:вь:. Фднано
в итоге он пришел к тому' что отзь!вь! и мне-
ния _ это хорошо' но' не послушав7у или иную
акустину лично, нельзя сделать вернь:й вь:-
6ор! }акне 6ь:л проведен тщательнь:й от6ор
по характеристинам _ номинал' максималь!,

фильтрь: и т.д. Ёстественно, авто заранее
6ь:ло подготовлено - сделана полная шумови-
6роизоляция. Ёу, а то, нто получилось в итоге,
можно увидеть на фотографиях.

8нешнего стайлинга пона немного' так
нто в 6улушем виктор планирует повесить по-
роги, сделать ю6ку на задний 6ампер и кар6о_
новь:й воздухоза6орник на напот под холод_
нь:й впуск, а еще есть идея сделать новрики
на заказ с вь;шивной логотипа !:-Р. Фстался
еще один нерешеннь:й вопрос _ по поводу
задних тормозов. их попросту не хватает,
к тому }ке 8иктор хонет установить гидрав-
лический рунник. Решение этой про6лемь!
пона не придумано' но' видимо' надо лезть
в распределение тормознь!х усилий или 6а-
нально ставить двухпоршневь!е тормоза.
йногие раз6ирающиеся в тюнинге товарищи
наверняка заметили одну странность: на этом
*[1ульсаре, установлень! тру6а на 60, нулевик,
а вь!пускной коллектор оставлен стоковь|м.
на самом деле здесь все просто _ через
год-два тачку :кдет новь:й свАп. виктор со_
6ирается ставить всем известнь:й двигатель
5н200Бт. 1ак нто популярное вь!ра}нение
среди тюнеров (все в итоге приходят к тур6е,
в онередной раз подтвер)кдается.

8иктор хотел 6ь: сказать спаси6о своим
самь:м близким людям _ папе, маме и жене
Ёкатерине за то, что всегда поддер}кивали
его в нелегном деле тюнинга' а также вь!-

Разить огромную 6лагодарность участникам
[',!!зпо (!цб Рцзз!а! [4, нонечно, 8иктор пере-
дает 6ольшой респект клу6у 5рее6[шп{егз.б|:
и его основателю Ём9еп'у: *Ре6ята, ваши
мероприятия - лучшие!,.БББ|

Фс'рсп!||
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БвпАя (ковкА> нА тпмнои'/-
мА[шинц _ кпАсс[{чпс[(ии
пРипм дтя
стипьногб вцдд
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лошАдинь1хсил о гАз_2.

дуБль двА

120
вь]пускАпся
]970 по ]986 гг'

цвнА нА А[!Ф.!,,[з
от 1 5 0оо до з60 о00 РуБлвй
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о
влАдвлЁц
Ал ЁксЁй

ЁБ москвА

дАннАя мА[цннА - ппод оБщих тРудов всвго
|(оллд[(тивА Атвпьп (АвтопАпА). это нА[ц
втоРой пРов[(т с мотоРом |2'\,мь1 очБнь
РАдь[' что всп попучипось и тАч[(А поБхАлА'
пРичвм очвнь Бь[стРо для (вопги)!

т]онинг-нАР

т!ц1

8адим
Рощин

.@

спгциАлисть! этой компА_
ААиужЁ успЁли получить из-
вЁстность в тюн и н г-ту(Ф8(Ё:
сЁйчАс, кфкЁтся, дАхЁ дЁти
знАют: (хоч [ш ь п РокАчАть
(БАРху) _ оБРАщАй(! 3 кА3]Ф
пАпу!)' во многом БлАгодА-
Ря АвтомоБ|Алям, постРоЁн -

нь!м этой контоРой, в нАшгй
стРАн г нАчАлА зАРохдАть -

ся ноРмАльнАя культуРА хот-
РоддингА и подоБнь!х вгсг-
ль!х зАБАв. но имя сгБг они
сдглАли вовсг нг нА впи-
хив^нии в клАссичгскиЁ
для 7о-х годов кузовА гАзА
Ам [Ри кАнских Би г- Блоков,
А нА хиРуРгичгской имплАн-
т 

^цА|А 
я понских мотоРов

в совгтскиЁ мАшинь!.

редь!дущии их проент' также
на 6азе *двадцатьчетверни> с атмо-
сфернь:м мотором от тоуо[а магк 2
(ть: мог видеть эту машину на стра
ницах (Форсажа, за дека6рь 2009

года). 6ь:л *о6каточнь:м,. Ёак известно
200 л.с. для двигателя 

']]7 _ сущие пу-
стяки' поэтому на следующем своем проекте

с таким же мотором ре6ята решили вплотную
заняться увеличением мощности. !ля этого
бь:л найден серьезно по6ить:й низнью ([тазег
с тур6овь:м.]7, которь:й оперативно распот-
рошили до металла. .!онор кузова 6ь:л обна-
рунен в де6рях российской глу6инки, принем
в хорошем состоянии и за приемлемь!е день-
ги. *3олга, своим ходом приехала в йоскву'
и начались настоящие превращения...

!!1

.'/
1

!

.
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|

\,'!

{
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тан как сам процесс установки чуда япон-
ской инненерии под напот советской леген-
ды 6ь:л у:ке отлажен, с самим ( 8А[']ом осо6ь:х
про6лем не возникло. Аленсей со товарищи
6ольше мунились над сохранением нестко_
сти кузова, поэтому найти в моторном отсеке
следь: ра6оть; 6олгарки нереально. Более то-
го, нузов 6ьпл дополнительно проварен в стра-
тегически важнь!х местах' что позволило (ста-

рушке, 6ез осо6ь;х про6лем осваиваться
с резко увеличившейся мощностью. в итоге,
мотор 6ь:л успешно установлен, и счастли-
вь!е тюнеРь!' которь!м не терпелось послушать
звун нового (сердца, пациентки' приступи-
ли к его запуску. Аа6ь; не морочиться с под-
соединением н двиглу топливной магистрали'
ре6ята просто налили6ензина в первую по-
павшуюся канистру' подключили ее к мотору
и спокойно завели его. !аннь:й историнесний
момент 6ь:л даже запечатлен на видео, кото_

рое можно найти на уошсшБе. йтак, двигатель
6ь:л установлен, осталось лишь как следует
(раскачать) его.

!,понскопсу п.отоРу.-
япошск}|е т|о|.ячк|.!
[1ервь:м делом поменяли тур6ину _ стоко-
вая деталь устулила место девайсу от Ё(5.
.[альнейшая ра6ота по увеличению мощно-
сти пошла протореннь!ми тропами, 6лаго )7
является одним из самь]х популярнь!х мото_

ров у тюнеров во всем мире' Форсунки уве-
личенной производительности' мощнь!й топ-
ливнь:й насос, давление наддува Регулирует
6устконтроллер Ё(5, а излишни стравлива-
ет перепускной клапан того же производи-
теля' 8 итоге _ порядка 420 лошадинь!х сил
при давлении 1,3 6ар. |1ередает эту мощ-
ность на колеса задний мост с 6локировкой,
позаимствованный у !о!мо. Фтлинная ра6о-
тоспосо6ность этого интернационально-
го тандема ре6ята опро6овали на предь!ду-
щем своем проекте, поэтому осо6ь:х про6лем
при сращивании мотора с ходовой не вознин-
ло' (оро6ка в (волге) установлена автома-
тическая' да еще и усиленная, с двигателем
она взаимодействует весьма мягко, толчнов
при перенлючениях не чувствуется' да}ке если

Фс'рспш
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(жать в пол). 3ато ощущения от ездь: на этой
машине просто космические! !'(огда этот здо-

ровеннь!й по современнь!м меркам дредног
весом почти в две тоннь! начинает с диким рь!-
ком ускоряться _ поневоле становится страш-
но! }ур6ина дьявольски свистит, 6лоу- офф
с6расывает давление с очень прикольнь!м зву-
ком (умеют все-таки японць! делать класснь!е
(пшикални,!), а машина неумолимо едет все
6ь:стрее и 6ь:стрее. Ёо одного взгляда на ги-
гантские тормознь!е дисни с четь!рехпоршне-
вь!ми суппортами достаточно, что6ь: понять,
что с торможением у (волги, все в порядне.

€оврепсевнь[й |сускуп
8нешний вид тачни решено 6ь:ло не подвер-
гать кардинальнь!м изменениям' Фно и пра-
вильно: вешать на (двадцатьчетверку)
о6вес _ это, практически, глумление над свя'
ть:ней. ,!ора6отки по внешности имели скорее

функциональное назначение. [ак, передняя
часть авто стала чшь-чгь длиннее из-за не-
о6ходимости установки 6ольшого интернулера
6Ре60у 1юнерь: мастерски нарастили перед_
ние крь|лья' а кулер замаскировали аккурат-
ной гу6ой. 8купе с немного приподнятой зад-
ней частью она смотрится весьма пикантно,

.+ -!! \
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Ф такой отделке
салона советсвие
граждане иогли

1"
'.';.

15'

навевая мь!сли о сходстве этой *8олги, с клас-
сическими американсними (мускулами,. види-
мо, для еще 6ольшего сходства 6ь:ли заварень:
воздуховодь! в задних стойках. 9то6ь: улучшить
охландение двигателя, стоковь;й капот 6ез:на-
лостно порезали и изваяли на нем огромную
(ноздрю', через ноторую горяний воздух опе-
ративно покидает моторньпй отсек. А в запас-
никах (Автопапь1) уже ле}кит таная }ке деталь
из кар6она, которая вскоре заменит тя}кель!й
железнь|й 6оннет' 6стальнь;е ра6оты свелись
к восстановлению заводского хрома на 6ам-
перах и решетке радиатора и перекраске тач_
ки в краснь:й цвет, найденнь:й в каталогах
[агпаБа. й пусть теперь кто_ни6удь попро6ует
сказать, что красная (волга) _ это пошло!

3та машина _ ни разу не корн, Алексей не_
плохо позаботился о своем, водительском,
комфорте. Архаичнь!е заводские кресла заме-
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',д"*у,'"'"хром!рованноё 
'ерка_ло' я хе мог удеРжать_

ся от искущеш[я...

-/'-,\

доРАБ0т1и
1{агётрапе:

мотор 1,7 стЁ уут!
тур6ина нк5 28з5
Бустнонтроллер нк5 Ёус 5

Блоу'офф нк5 55о
14нтернулер 6Ре06у
нулевик сгееп
маслоуловитель спеа0у
свечи нк5 7

топливнь й регулятор 5ага
т0пливнь]й насос 5аг0 280 л/ч
топливвая магистраль заменена
Форсунни 540 сс
Бензо6ак перенесен за заднее сиденье
вь!пуснная система на 76-й тру6е
Рулевая рейна тоуо{а
Рулев0й редунтор 2г
Акпп дора6отана
передняя п0двеска - гАз-з1105
задний м0ст - уо!уо с [50
передние прунинь! изгот0влень! на заназ
(та6илизатор дора6отан
Регулируемь!е ам0ртизат0рь! к0п!

передние тормоза четь!рехпоршневые Ргопа
задние т0рмоза двухпоршневые !о!мо
лить!едиски в18
Резина спереди - Ёц]аа 22574о п18, сзади - м!сье!!п 2з5140
в1в

1!а&е-шр:

полная перенраска нузова в нраснь!й уапаьа

капот и передняя гу6а - ьапа-паае
заварень! воздухов0дь! в задних ст0йках
в0сстановлен весь заводсной хром

|пз|{е:

сиденья от уо!уо 56о
!_.|ифровая панель при6оров от ш!55ап |!ьег|у
зав0д(кая передняя _анель перетянута кожей
п0толок _ алькантара
Руль гАз-3] 107

климат_контроль А!сог

электричесние стенл0подъемники изготовлень! на заназ
полная шумоизоляция йатериалом 51Р
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нили на удо6нь!е сиденья от !о!уо, в машине
появились нлимат-контроль и электрические
стеклоподъемнини. 14х, к слову, пришлось де-
лать на заказ' так нан вполне логично' что го-
товь!е детали на такую старую модель ник-
то не производит. (коро в (волге) появится
и хорошая аудиосистема: машина уже полно-
стью шумоизолирована' компоненть| закупле-
нь!, осталось только их установить. 1ак что
на этой тачке мо}кно не только 6ь:стро ехать,
но и делать это со всеми удо6ствами' А пози-
тива до6авит отделка салона, ведь передняя
панель' двернь!е нарть! и сиденья перетянуть!
кожей, а над головой пасса}киров _ потолок,
отделаннь;й алькантарой. Ёу и главная фиш-
ка салона _ конечно, доппри6орь|, спрятаннь!е
в 6арданке.

[1опро6уй догон!.!
Аленсей о6ожает ездить на своей *8ол
ге) по городу и' учить!вая ее околостоковую
внешность' часто попадает в за6авнь:е ситуа-
ции. Ёапример, по дороге с.)арРезт в этом го-
ду он сцепился с водителем !о!уо 560, кото-

рь:й не хотел его пропускать. |озяин *шведа,

разошелся не на шутку' всячески пь!таясь до-
назать, что его авто намного круне и 6ь:стрее
старой "8олги,. Ёо он, скорее всего, поте-

рял дар речи, когда (6ар}ка, играючи о6ошла
его на весьма прилинной скорости и, свистнув
блоу-оффом, 6ь:стро иснезла вдали, несмо-
тря на все потуги *8ольво". .{а я и сам у6е-
дился в динамичесних качествах тачки' когда
мь! поехали в (Автопапу) после съемки. хоть
Аленсей и поо6ещал <не топить), я на 1 80-
сильной Фре! А5!га не мог догнать его в по-
тоне. а на прямь:х воо6ще терял из виду. 8от
вам и .волга' 1 936 года 
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БББ@

т]онинг_нАР

А пока фотограф отвлекал
Ал€ксея, я 6ыстРенько свял
диски вместе с резиной...

.,#

чв" ;;

АБон внт всвгд[^А' Ё} Ё'ь|у1гРь]1|'Ё !
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